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Evento 375 - SENT1

Poder Judiciario
JUSTICA FEDERAL
Secao Judicidria do Rio de Janeiro
2? Vara Federal de Niteroi

Rua Coronel Gomes Machado, 73/75, 4° andar - Bairro: Centro - CEP: 24020-067 - Fone:
(21)3218-6023 - http://www.jfrj.jus.br/ - Email: 02vf-ni@jftj.jus.br

ACAO PENAL N° 0500797-48.2017.4.02.5102/RJ

AUTOR: MINISTERIO PUBLICO FEDERAL
REU: WASHINGTON LUIZ CARDOSO SIQUEIRA

SENTENCA

Sentenca conjunta proferida nas acdes penais n° 0000722-
71.2014.4.02.5102, n° 0500769-80.2017.4.02.5102,  n° 0500797-
48.2017.4.02.5102 e n° 0500253-26.2018.4.02.5102

EMENTA: ACAO PENAL. ART. 261, CAPUT, DO
CODIGO PENAL. ART. 261, § 1°, C/C ART. 263 C/C
ART. 258, TODOS DO CODIGO PENAL. SENTENCA
CONDENATORIA. 1. Exposi¢do a perigo de acronaves no
aerodromo de Marica/RJ. 2. Materialidade comprovada. 3.
Autoria e dolo do Prefeito e dos Secretarios Municipais, a
época, comprovados. 4. Sentenca condenatoria.

I. Relatorio da acdo penal n° 0000722-71.2014.4.02.5102 (réus
Fabricio Soares Bittencourt, Leandro Pereira de Oliveira, Thiago de
Souza Adao, Renato Luiz Moreira, Fernando César Ribeiro
Mentzingen e Moacyr Winder Duarte Azevedo Brando):

Trata-se de acdes penais referentes a duas denuncias
oferecidas pelo Ministério Publico Federal, uma em face de
(1) Washington Luiz Cardoso Siqueira ¢ (2) Lourival Casula Filho, ¢
outra em face de (3) Fabricio Soares Bittencourt, (4) Paulo César da
Costa Gomes, (5) Leandro Pereira de Oliveira, (6) Thiago de Souza
Adao, (7) Thadeu Peixoto da Silva, (8) Renato Luiz
Moreira, (9) Fernando César Ribeiro Mentzingen ¢ (10) Moacyr
Winder Duarte Azevedo Brandao, imputando-lhes a suposta pratica de
crimes previstos no art. 261, caput, do Codigo Penal, sendo um deles na
modalidade qualificada pela queda e destruicdo da aeronave e majorada
pelo resultado morte (art. 261, § 1°, ¢/c art. 263 c/c art. 258, todos do
Cdodigo Penal).

1/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=5116246...

Evento 375 - SENT1

Em apertada sintese, no ano de 2013, o primeiro, o
segundo e o terceiro denunciados, respectivamente, na qualidade de
Prefeito do Municipio de Maricd, de Secretirio Municipal de
Desenvolvimento Econdmico, Industria, Comércio ¢ Petroleo e de
Secretario Municipal de Seguranca Publica, e os demais denunciados, na
qualidade de guardas municipais concursados ou agentes contratados
pela Prefeitura, expuseram a perigo de dano aeronaves que
tentaram pousar no aerédromo de Marica, mediante a aposi¢do de
viaturas na pista e a abordagem a pilotos.

A primeira denuncia (fls. 405/416 do evento 140) foi
originariamente oferecida em 3/8/2016, no TRF-2* Regido, pela
Procuradoria Regional da Republica da 2* Regido, em razao do foro por
prerrogativa de funcdo de que era detentor o entdo Prefeito de
Marica Washington Luiz Cardoso Siqueira. Na cota a denuincia, o MPF
alegou que o fundamento da competéncia da Justica Federal para o
processo € o julgamento do feito residiria na tutela do bem juridico
transporte aéreo, cuja exploragdo compete a Unido (fls. 417/419 do
evento 140). Além disso, o MPF requereu a unidade de processo e
julgamento em relacdo ao denunciado Lourival Casula Filho, que nao
detinha foro por prerrogativa de fungdo, em virtude da existéncia de
conexdo entre a conduta dos dois denunciados e da necessidade
de preservacdo da instrucdo criminal, sendo que o0s outros
envolvidos seriam denunciados na primeira instancia.

De acordo com a primeira dentncia, em 17/10/2012, o
entdo Prefeito de Marica Washington Luiz Cardoso Siqueira, conhecido
como Washington Quaqud, firmou o Convénio de Delegagdao n° 09/2012
com a Unido, por intermédio da Secretaria de Aviacdo Civil da
Presidéncia da Republica, para a exploracdo do aerédromo localizado
naquele municipio, passando, com isso, a arcar com as despesas relativas
a sua ampliagdo, reforma, administragdo e operacdo. No entanto,
estavam excluidas do convénio as atividades de navegacdo aérea
relacionadas a operacdo do aerédromo, as respectivas tarifas e a
totalidade da area e dos bens necessarios a sua execu¢ao. Neste cenario,
nao obstante essa clausula vedando qualquer interferéncia na navegagao
aérea, o Prefeito Washington editou o Decreto n° 171/2013,
determinando o fechamento do aerédromo de Marica para pousos e
decolagens por prazo indeterminado, ¢ designou o seu Secretario de
Desenvolvimento Econdmico Lourival Casula Filho para que adotasse
as medidas necessarias. Dentre essas medidas, Lourival ndo so teria
promovido o fechamento dos portdes de acesso ao aerodromo e as suas
dependéncias, inclusive hangares de guarda e manutencao de aeronaves,
como também teria bloqueado o acesso das aeronaves as pistas de pouso
e decolagem, valendo-se de viaturas da guarda municipal e de servidores
contratados, em sua maioria policiais. Por conta disso, segundo a
acusagao, aeronaves foram impedidas de pousar ou s6 o fizeram depois
de novas tentativas e apos arremeterem diante da aproximagdo perigosa
das viaturas que, em alguns momentos, chegaram a invadir a prdopria
pista de pouso e abordar os pilotos que eram impedidos de decolar sem a
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autorizagao expressa do Secretdrio Lourival. Sendo assim, para a
acusacao, Washington e Lourival, mais de uma vez, expuseram a perigo
concreto de acidente acronaves e seus tripulantes que se viam obrigados
a fazer manobras evasivas para evitar a colisdo com as viaturas que se
encontravam na pista, situagdo agravada pelo fato de que o fechamento
da pista teria ocorrido de forma arbitraria € sem o conhecimento dos
orgaos responsaveis pelo trafego aéreo. Ainda segundo a dentincia, foi
nesse contexto que ocorreu o acidente, no dia 21/10/2013, com a
aeronave PT-KGK que vitimou fatalmente o instrutor de voo Adelmo
Louzada de Souza e o seu aluno Carlos Alfredo Flores da Cunha (fato
1). A aeronave, que apresentava problemas no bimotor, teria arremetido
para evitar a colisdo com os automoveis, o que a teria desgastado ainda
mais e gerado a sua queda e a morte dos tripulantes. E foi também nesse
contexto que, no mesmo dia 21/10/2013, Washington e Lourival, por
intermédio dos guardas municipais, expuseram a perigo a aeronave
pilotada por Pablo Nébrega, que igualmente teria arremetido por conta
do risco de colisdo com os automédveis (fato 2). Além disso, dias antes,
em 27/9/2013, nas mesmas condigdes descritas, Washington e Lourival
teriam exposto a perigo de dano a aeronave comandada pelo piloto e
instrutor de voo Pedro Correia Guimaraes (fato 3). Por fim, a denuncia
concluiu que Washington, na condicao de Prefeito, se omitiu quanto ao
dever de garantir os niveis de seguranga exigidos pela legislagdo federal,
mantendo o aerddromo de Marica em situagdo de abandono, o que teria
contribuido para expor aeronaves a risco de dano concreto em outros
episodios, inclusive com ameagas a pilotos em pleno voo (fato 4). Por
esses quatro fatos, o MPF imputou a Washington Luiz Cardoso
Siqueira a suposta pratica do crime do art. 261, por quatro vezes, na
forma do art. 71, um deles c/c art. 263, todos do Codigo Penal, e a
Lourival Casula Filho, a suposta pratica do crime do art. 261, por
trés vezes, na forma dos arts. 29 e 71, um deles c/c art. 263, todos do
Codigo Penal.

A acusagdo arrolou as testemunhas Neudy Francisco
Geraldes (ouvido na AlJ de 20/2/2018), Pablo Eduardo da Silva Nobrega
(ouvido em 26/1/2018), Pedro Correia Guimaraes (ouvido na AlJ de
20/2/2018) e Julio César Mulatinho Neto (ouvido na AlJ de 20/2/2018).

No despacho de fls. 432/436 no evento 140, de 5/9/2016,
o Desembargador Federal Paulo Espirito Santo, reconhecendo a unidade
de processo e julgamento, determinou a notificacdo dos denunciados
Washington e Lourival para oferecerem resposta, nos termos do art. 4°
da Lei 8.038/90. As fls. 471 no evento 140, o MPF requereu o declinio
da competéncia para a primeira instdncia, uma vez que o mandato de
Prefeito de Washington Luiz se encerrara em 31/12/2016. Na decisao de
fls. 477/478 no evento 140, de 13/3/2017, o TRF-2* Regido declinou de
sua competéncia. O processo, autuado no TRF-2* Regido com o n°
0008875-73.2014.4.02.0000, correspondeu neste Juizo ao n° 0000722-
71.2014.4.02.5102.
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A segunda dentncia foi oferecida no processo n°
0081525-36.2017.4.02.5102, em 28/3/2017, cuja copia foi trasladada
para o evento 165. Os denunciados sdo Fabricio Soares Bittencourt,
Paulo César da Costa Gomes, Leandro Pereira de Oliveira, Thiago de
Souza Adao, Thadeu Peixoto da Silva, Renato Luiz Moreira, Fernando
César Ribeiro Mentzingen ¢ Moacyr Winder Duarte Azevedo Brandao.
De acordo com a nova denuncia, nos dias 7/10/2013, 27/9/2013 ¢
21/10/2013, os oito denunciados foram responsaveis pela exposicao a
perigo de quatro aeronaves pilotadas, respectivamente, por Nilson
Ribeiro de Melo, Pedro Correia Guimaraes, Pablo Eduardo da Silva
Noébrega e Adelmo Louzada de Souza. A exposicao a perigo consistiu no
fato de que as aeronaves teriam tentado aterrissar no aerédromo de
Marica quando teriam sido obstadas pelas viaturas da guarda municipal
que se encontravam na pista. Além disso, em cumprimento ao Decreto n°
171/2013 do entdo Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira, o
Secretario de Desenvolvimento Economico Lourival Casula Filho teria
vedado qualquer pouso no aerdédromo. Por consequéncia, o entdo
Secretdrio Municipal de Seguranca Publica Fabricio Soares
Bittencourt teria designado os demais denunciados, na qualidade de
agentes administrativos e guardas municipais, para atuarem nas
dependéncias do aerodromo, valendo-se de armas e viaturas. Neste
cendrio, o piloto e instrutor de voo Nilson Ribeiro de Melo teria
recebido, no dia 7/10/2013, uma ameaca via radio para que ndo
utilizasse a pista, sob pena de ser impedido a tiros (fato 1). Por sua vez,
o piloto Pedro Correia Guimaraes teria confirmado que, dias antes, em
27/9/2013, executou trés tentativas frustradas de aterrissagem por conta
da invasao da pista pelas viaturas (fato 2). Mais a frente, em 21/10/2013,
o piloto Pablo da Silva Nobrega, que se dirigia ao aerédromo para
manuten¢ao agendada na oficina de Neudy Francisco Geraldes, teria
sofrido as mesmas investidas dos servidores denunciados, sob o
comando de Fabricio Soares Bittencourt (fato 3). Ainda nesse dia,
segundo a denuncia, enquanto o piloto Pablo arremetia para uma
segunda tentativa de aterrissagem, uma outra aeronave (PT-KGK),
tripulada por Adelmo Louzada de Souza e Carlos Alfredo Flores da
Cunha, igualmente tentou fazé-lo, mas sem sucesso, resultando na morte
dos seus ocupantes (fato 4). Por esses quatro fatos, o MPF imputou
aos oito denunciados a suposta pratica dos crimes previstos no art.
261, § 1°, c/c art. 263, ambos do Codigo Penal, e no art. 261, caput,
por duas vezes, na forma do art. 71, ambos do Codigo Penal.

A acusacdo arrolou as testemunhas Pedro Correia
Guimaraes (ouvido na AIJ de 20/2/2018), Nilson Ribeiro de Melo
(ouvido na AlJ de 26/4/2018), Neudy Francisco Geraldes (ouvido na AlJ
de 20/2/2018), Pablo Eduardo da Silva Nobrega (ouvido na AlJ de
26/1/2018) e Julio César Mulatinho Neto (ouvido na AlJ de 20/2/2018).
Na cota a nova denuncia, o MPF requereu que fosse requisitada ao
SERIPA a copia do relatorio final de apuracao em relagdo a aeronave PT-
KGK, objeto do oficio n° 16/SSCP/132, do 3° Servigo Regional de
Investigagdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos do Comando da
Aeronautica.
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As fls. 488/489 no evento 140, o MPF com atuacio na
primeira instincia ratificou a denuncia oferecida na segunda

instancia e pugnou pela reunido dos processos n° 0000722-
71.2014.4.02.5102 e n° 0081525-36.2017.4.02.5102.

Na decisao no evento 149, de 14/6/2017, foram recebidas
as denuncias oferecidas nos processos n° 0000722-71.2014.4.02.5102
(oferecida pela Procuradoria Regional da Republica da 2* Regido e
ratificada pela Procuradoria da Republica em Niterdi) e n® 0081525-
36.2017.4.02.5102 (oferecida pela Procuradoria da Republica em
Niter6i), com a ordem de citagdo dos réus para responderem a
acusacao, e foi determinada a reunido dos processos.

Fernando César Ribeiro Mentzingen foi citado em
29/8/2017, conforme a certidao no evento 200. No evento 214, Fernando
requereu a reabertura do prazo para resposta e a sua amplia¢ao para 20
dias e apresentou a procuracdo. No despacho no evento 213,
de 12/9/2017, foi deferida a devolugdo do prazo, mas foi indeferida a sua
ampliacdo para 20 dias. No evento 223, Fernando apresentou sua
resposta a acusac¢io, alegando a incompeténcia absoluta da Justica
Federal para o processo e o julgamento do feito, porque os supostos
fatos nao foram praticados a bordo de aeronave; que o réu apenas
executou estritamente as ordens que lhe foram dadas; que os termos do
decreto municipal foram comunicados a ANAC; que ndao houve o
fechamento da pista nem o impedimento de pouso e de decolagem de
aeronaves com a colocagdo de veiculos ou a ameaga de tiros; que, no
local, ocorriam diversos acidentes, o que tornou razoavel o cumprimento
do decreto. A defesa requereu a oitiva, como testemunhas, de todas as
pessoas ouvidas em sede policial.

Moacyr Winder Duarte Azevedo Brandao foi citado em
18/9/2017, conforme a certiddo no evento 222. No evento 224, Moacyr
apresentou sua resposta a acusac¢ao, alegando a incompeténcia absoluta
da Justica Federal para o processo ¢ o julgamento do feito, porque os
supostos fatos ndo foram praticados a bordo de aeronave; que o réu
apenas executou estritamente as ordens que lhe foram dadas; que os
termos do decreto municipal foram comunicados a ANAC; que nao
houve o fechamento da pista nem o impedimento de pouso e de
decolagem de aeronaves com a colocagdo de veiculos ou ameaga de
tiros; que, no local, ocorriam diversos acidentes, o que tornou razoavel o
cumprimento do decreto. A defesa requereu a oitiva, como testemunhas,
de todas as pessoas ouvidas em sede policial. No evento 232, foi
apresentada a procuracao.

Thiago de Souza Adao foi citado em 5/10/2017, conforme
a certiddo no evento 231. No evento 238, Thiago apresentou sua
resposta a acusag¢do, acompanhada de procuragdo e de
documentos, alegando que Fabricio Soares Bittencourt repassou
diretamente a ordem de interdicdo aos agentes administrativos que
atuavam no aerdodromo, conforme a ordem de servico n° 204, de
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14/10/2013; que, ao contrario dos policiais que usavam roupa vermelha,
os guardas municipais trabalhavam desarmados e com uniforme padrao
azul e eram responsaveis pela portaria de entrada e saida do aeroporto;
que os guardas municipais tinham a menor incumbéncia na missdo de
interdicdo do aerdédromo; que o réu so6 estava em servigo nos dias
27/9/2013 e 21/10/2013; que as ordens ndo eram manifestamente ilegais,
uma vez que tinham por base o decreto do Prefeito e a ordem de servico
do Secretario de Seguranca; que o réu nao tem nenhum conhecimento
técnico sobre se o baseamento de sua viatura atrapalhava o pouso e a
decolagem das aeronaves; que o réu nao tinha nenhum poder de decisdo
na operacionalidade do servigo; que as ordens provinham do Prefeito, do
Secretario de Seguranga, do Comandante da Guarda e do Supervisor da
Guarda; que o réu agiu em estrito cumprimento de dever legal e por
obediéncia hierarquica. A defesa arrolou as testemunhas Luciano Moretti
Lopes (ouvido na AlJ de 26/4/2018), Luiz Alberto Santos (desisténcia da
oitiva), Mauricio Carpejiane (desisténcia da oitiva), Paulo Francisco
Fernandes de Sales (ouvido na AlJ de 26/4/2018), Julio Cézar Francisco
Felicissimo (ouvido na AlJ de 26/4/2018), Marcos de Souza Teles
(ouvido na AlJ de 26/4/2018), Paulo Renato da Silva Gusmao (ouvido
na AlJ de 26/4/2018) e Diego Rodrigues de Oliveira (desisténcia da
oitiva).

Renato Luiz Moreira foi citado em 6/10/2017, conforme
a certidao no evento 233. Considerando que Renato informou que ndo
possui condicdo de constituir advogado, foi designada a DPU para
assumir sua defesa (despacho no evento 241). No OUT203 e no
OUT204 no evento 248, Renato apresentou sua resposta a acusacio,
com procuragao, alegando a incompeténcia absoluta da Justica Federal
para o processo € o julgamento do feito, porque os supostos fatos nao
foram praticados a bordo de aeronave; a atipicidade da conduta, uma vez
que o art. 261 do Cddigo Penal tutela a seguranca dos transportes
publicos coletivos, e ndo privados e de pequeno porte; auséncia de justa
causa, pois a denlincia esta baseada somente nos depoimentos prestados
por pessoas interessadas na ilegalidade do decreto municipal e
prejudicadas pelo fechamento do aerédromo; que ndao houve
impedimento de pousos e de decolagens de aeronaves; que a queda da
aeronave que resultou na morte dos dois tripulantes se deveu a
imprudéncia das vitimas que decolaram com a aeronave sem condigdes
para voo e com probabilidade de risco, conforme o laudo do
CENIPA; que o réu apenas cumpriu ordens que nao eram
manifestamente ilegais, até porque havia um decreto municipal licito,
regular e comunicado a ANAC. A defesa requereu a oitiva, como
testemunhas, de todas as pessoas ouvidas em sede policial. No evento
262, foi revogada a designag¢ao da DPU.

Fabricio Soares Bittencourt foi citado em 6/10/2017,
conforme a certidao no evento 236. No evento 248, Fabricio apresentou
sua resposta a acusa¢io, com procuracdo, alegando a incompeténcia
absoluta da Justica Federal para o processo e¢ o julgamento do feito,
porque os supostos fatos ndo foram praticados a bordo de aeronave; a
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atipicidade da conduta, uma vez que o art. 261 do Cddigo Penal tutela a
seguranca dos transportes publicos coletivos, ¢ ndo privados e de
pequeno porte; inépcia da dentincia e auséncia de dolo, uma vez que
apenas houve a emissao de ordem para que fosse feita a vigilancia dos
hangares ocupados pelas escolas de aviagdo; auséncia de justa causa,
pois a denuncia esta baseada somente nos depoimentos prestados por
pessoas interessadas na ilegalidade do decreto municipal e prejudicadas
pelo fechamento do aerodromo; que o réu ndo estava no aerodromo no
momento dos fatos narrados na denuncia; que o réu, na condi¢cdo de
Secretario de Segurancga Publica, cumpriu sua obrigacdo de resguardar e
tutelar o patrimonio publico e privado das escolas de aviagdo abarcadas
pela decisdo administrativa de interdicdo do aeréodromo; que, em
nenhum momento, o réu deu ordem para impedir pousos e decolagens de
aeronaves; que a queda da aeronave que resultou na morte dos dois
tripulantes se deveu a imprudéncia das vitimas que decolaram com a
aeronave sem condicdes para voo € com probabilidade de risco,
conforme o laudo do CENIPA; que o impedimento se limitava ao acesso
aos hangares para a retirada de pertences e aeronaves; que o fundamento
do decreto eram os frequentes acidentes que ocorriam no local. A defesa
requereu a oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas ouvidas em
sede policial.

No despacho proferido no evento 241, de 18/10/2017, foi
determinado o desmembramento do processo em relacdo aos réus nao
citados Lourival Casula Filho, Leandro Pereira de Oliveira e Thadeu
Peixoto da Silva. Foi autuada a ag¢do penal n° 0500769-
80.2017.4.02.5102.

No evento 251, consta a folha de antecedentes criminais
(FAC) de Washington Luiz Cardoso Siqueira sem anota¢do de
condenacoes.

No evento 252, consta a FAC de Lourival Casula Filho
sem anotacao de condenagoes.

No evento 253, consta a FAC de Renato Luiz Moreira sem
anotacao de condenacoes.

No evento 254, consta a FAC de Fabricio Soares
Bittencourt sem anota¢ao de condenacdes.

No evento 255, consta a FAC de Thiago de Souza
Adao sem anotagao de condenacoes.

Nos eventos 256 ¢ 257, consta a FAC de Thadeu Peixoto
da Silva sem anotacao de condenagoes.

No evento 258, consta a FAC de Leandro Percira de
Oliveira sem anotacao de condenagdes.
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No evento 259, consta a FAC de Moacyr Winder Duarte
Azevedo Brandao sem anotagdo de condenacoes.

No evento 260, consta a FAC de Fernando César Ribeiro
Mentzingen sem anotagao de condenagdes.

No despacho no evento 273, de 24/10/2017, foi
determinado o desmembramento do processo em relacdo ao réu nao

citado Washington Luiz Cardoso Siqueira, gerando a agdo penal n°
0500797-48.2017.4.02.5102.

Na decisdo no evento 278, de 21/11/2017, foi determinado
que o réu Paulo César da Costa Gomes, porque ndo citado, fosse
incluido no processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102. Ao final, foram
analisadas as respostas a acusacio dos réus citados Fabricio Soares
Bittencourt, Thiago de Souza Adao, Renato Luiz Moreira, Fernando
César Ribeiro Mentzingen e Moacyr Winder Duarte de Azevedo
Branddo, sendo que lhes foi negada a absolvicio sumadria e foi
designada a audiéncia de instru¢do e julgamento para o dia 19/12/2017.
Na mesma decisdo, foi determinado que as defesas especificassem as
testemunhas indicadas.

No evento 297, a defesa do réu Thiago informou o
endereco para a intimagdo das oito testemunhas arroladas.

No evento 305, a defesa dos réus Fabricio, Renato, Moacyr
e Fernando indicou as testemunhas Washington Luiz Cardoso Siqueira
(desisténcia da oitiva), Lourival Casula Filho (dispensado por decisao
do STIJ), Klébio da Silva (ouvido na AlJ de 26/4/2018), Carlos Eduardo
Santos da Silva (ouvido na AlJ de 26/4/2018), Anunciana dos Santos
Azevedo (ouvida na AlJ de 26/4/2018), Alex Sandro Alves de Freitas
(ouvido na AIJ de 26/4/2018), Angela Lucas Pereira (ouvida na AIJ de
26/4/2018) e Elaine de Matos Pena (desisténcia da oitiva).

Leandro Pereira de Oliveira foi citado em 20/11/2017,
conforme a certiddao no evento 307. Nos eventos 308 e 309, Leandro
apresentou sua resposta a acusa¢iao, com procuragdo, alegando a
incompeténcia absoluta da Justica Federal para o processo e o
julgamento do feito, porque os supostos fatos ndo foram praticados a
bordo de aeronave; a atipicidade da conduta, uma vez que o art. 261 do
Codigo Penal tutela a seguranca dos transportes publicos coletivos, € ndo
privados e de pequeno porte; auséncia de justa causa, pois a dentncia
estd baseada somente nos depoimentos prestados por pessoas
interessadas na ilegalidade do decreto municipal e prejudicadas pelo
fechamento do aer6dromo; que ndao houve impedimento de pousos e
decolagens, sendo que a queda da aeronave que resultou na morte dos
dois tripulantes se deveu a imprudéncia das vitimas que decolaram com
a aeronave sem condicdes para voo € com probabilidade de risco,
conforme o laudo do CENIPA; que o réu apenas cumpriu ordens que nao
eram manifestamente ilegais, at¢ porque havia um decreto municipal
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licito, regular e comunicado a ANAC; que o impedimento se limitava ao
acesso aos hangares para a retirada de pertences e aeronaves; que o
fundamento do decreto eram os frequentes acidentes que ocorriam no
local. A defesa requereu a oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas
ouvidas em sede policial.

No processo desmembrado n® 0500769-80.2017.4.02.5102,
foi determinada a reinclusdo do réu Leandro Pereira de Oliveira neste
processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102, uma vez que ele foi citado e
apresentou resposta, nao mais se justificando o motivo do
desmembramento (copia do despacho no evento 320).

No despacho no evento 298, de 4/12/2017, apos ser
acolhido o requerimento feito pelo advogado do réu Thiago,
foi redesignada a AlJ para o dia 20/2/2018. No mesmo despacho, apos
apreciar a sua resposta a acusagdo, o réu Leandro Pereira de
Oliveira nao foi absolvido sumariamente, tendo sido mantida a AlJ
para o dia 20/2/2018. Na mesma ocasido, foi determinado que
a defesa especificasse as testemunhas indicadas.

No evento 346, foi certificado que decorreu o prazo, sem
manifestacdo, para que a defesa do réu Leandro especificasse seu rol de
testemunhas.

No despacho no evento 354, de 19/12/2017, foi
designado o dia 26/1/2018 para a oitiva da testemunha Pablo Eduardo da
Silva Nobrega, por videoconferéncia.

Na AlJ realizada em 26/1/2018, foi ouvida a testemunha
Pablo Eduardo da Silva Nobrega, arrolada pela acusagdo (ata de
audiéncia no evento 398).

No despacho no evento 407, de 1/2/2018, fo1 homologado
o pedido de desisténcia da oitiva da testemunha Luiz Alberto Santos,
arrolada pela defesa do réu Thiago.

Na AlJ realizada em 20/2/2018, foi indeferido o pedido
de adiamento da audiéncia feito pela defesa dos réus Fabricio, Renato,
Fernando e Moacyr, "uma vez que eventual contradi¢do no depoimento
da testemunha arrolada pela acusagdo com o depoimento prestado em
sede policial e ja inquirida por este Juizo no dia 26/01/2018 ndo é
motivo para o adiamento." Foi consignado também que o pedido de
apreensdo das cadernetas das duas aeronaves citadas na denuncia e dos
livros das oficinas e hangares que serviram aquelas aeronaves
seria apreciado em sede de diligéncias complementares. Foi indeferido o
pedido formulado pela defesa do corréu Lourival de que ele ndo fosse
ouvido como testemunha. Por fim, foram ouvidas as testemunhas Neudy
Francisco Geraldes, Pedro Correia Guimaraes e Julio César Mulatinho
Neto, arroladas pela acusagao (ata de audiéncia no evento 431).
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No despacho no evento 440, de 16/3/2018, foram
designados os dias 17/4/2018 e 8/5/2018 para a continuagao da AlJ e foi
deferida a substituicdo da testemunha Washington Luiz Cardoso Siqueira
por Geilton de Abreu Pereira (ouvido na AIJ de 26/4/2018), requerida
pela defesa do réu Fabricio.

Na AlJ realizada em 17/4/2018, diante da auséncia
injustificada da testemunha Nilson Ribeiro de Melo, foi designado o dia
26/4/2018 para a continuacao da AlJ. Registrou-se que o STJ concedeu o
HC n° 443.341/RJ (2018/0073128-5) para dispensar a testemunha
Lourival Casula Filho de comparecer a audiéncia, por se tratar de corréu.
Quanto a Washington Luiz Cardoso Siqueira, a defesa desistiu da sua
oitiva, o que levou ao nao conhecimento do pedido de extensao dos
efeitos da decisdo do STJ feito pela defesa de Washington. A defesa do
réu Thiago desistiu da oitiva das testemunhas Mauricio Carpejiane e
Diego Rodrigues de Oliveira, o que foi homologado pelo Juizo (ata de
audiéncia no evento 492).

Na AlJ realizada em 26/4/2018, foi
ouvida a testemunha Nilson Ribeiro de Melo, arrolada pela acusacao.
Em seguida, foram ouvidas as testemunhas Geilton de Abreu Pereira,
Klébio da Silva, Carlos Eduardo Santos da Silva, Anunciana dos Santos
Azevedo, Alex Sandro Alves de Freitas e Angela Lucas Pereira,
arroladas pela defesa dos réus Fabricio, Renato, Moacyr e Fernando. A
mesma defesa desistiu da oitiva da testemunha Elaine de Matos Pena, o
que foi homologado pelo Juizo. Por fim, foram ouvidas as testemunhas
Luciano Moretti Lopes, Paulo Francisco Fernandes de Sales, Julio Cézar
Francisco Felicissimo, Marcos de Souza Teles ¢ Paulo Renato da Silva

Gusmao, arroladas pela defesa do réu Thiago (ata de audiéncia no evento
513).

Na AIlJ realizada em 8/5/2018, os réus foram
interrogados. O MPF ndo requereu diligéncias complementares.
A defesa dos réus Leandro, Fabricio, Renato, Fernando e Moacyr
requereu prazo para se manifestar em diligéncias complementares, tendo
sido deferido o prazo de 48 horas (ata de audiéncia no evento 520).

No despacho no evento 526, de 14/6/2018, foi
determinado que a defesa dos réus Fabricio, Renato, Fernando e Moacyr
se manifestasse de forma fundamentada sobre a possibilidade e a
necessidade da realizacdo da pericia requerida no evento 525,
considerando a noticia de que o aer6dromo havia sido reaberto e
reformulado (evento 528), o ano dos fatos (2013) e o relatdrio final do

CENIPA, que havia sido requisitado no processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102 (evento 529).

A defesa do réu Thiago ndo requereu diligéncias
complementares, conforme consta no evento 527.
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A defesa do réu Leandro ndo requereu diligéncias
complementares.

No evento 534, a defesa dos réus Fabricio, Renato, Moacyr
e Fernando insistiu na prova pericial apresentando novos quesitos, "para
aferir a posigdo de eventuais veiculos/viatura, conforme depoimentos,
assim como a capacidade de locomogdo, celeridade e agilidade diante
da geografia da localidade", ¢ requereu a busca e apreensao das
cadernetas, livros, registros, notas e certificados de manutencdo da
aecronave PIPER 34-200, prefixo PT-KGK, assim como dos
transponders da aeronave acidentada e da aeronave pilotada pelo Sr.
Pablo Eduardo da Silva Nobrega.

O MPF manifestou-se, no evento 540, pelo indeferimento
da prova.

Na decisao no evento 542, de 30/8/2018, foi indeferido o
requerimento de diligéncias complementares feito pela defesa dos réus
Fernando, Fabricio, Renato e Moacyr. Na ocasido, fundamentou-se que
"considerando a noticia recente de que a darea do aerodromo sofreu
obras e foi completamente reformada, eventual pericia no local para a
apuragdo de fatos ocorridos hda 5 anos, no ano de 2013, fica
inviabilizada". Além disso, assinalou-se que "a prova documental
requerida é desnecessdria ndo so diante do indeferimento da prova
pericial como também diante do relatorio produzido pelo CENIPA, o
qual foi juntado apos o requerimento das provas documental e pericial".
Ao final, foi concedido o prazo sucessivo de 5 dias as partes, a comecgar
pelo MPF, para a apresentacdo de memoriais.

No evento 553, o MPF apresentou os seus memoriais,
pugnando pela condenacdo do réu Fabricio Soares Bittencourt e
pela absolvicio dos réus Leandro Pereira de Oliveira, Thiago de
Souza Adao, Renato Luiz Moreira, Fernando César Ribeiro
Mentzingen e Moacyr Winder Duarte Azevedo Brandio. Segundo o
MPF, o fechamento do aer6dromo sem o necessario NOTAM pelo
decreto municipal extrapolou os termos do convénio celebrado pelo
Municipio de Maricd com a Unido. Nao obstante as adverténcias das
autoridades aeronduticas, os réus persistiram em praticar uma série de
atos tendentes a impedir e a dificultar a navegacao aérea, visando a dar
execucdo ao decreto municipal. Quanto ao fato envolvendo a aeronave
que vitimou fatalmente o instrutor de voo ¢ o seu aluno, o MPF entendeu
que, diante da pericia realizada pelo CENIPA, ndo ¢ possivel constatar a
existéncia de nexo causal entre o evento morte e as condutas descritas
nas denuncias. Sendo assim, pediu a exclusdo do resultado morte,
previsto no art. 263 do Codigo Penal, mas manteve a imputacdo do
crime do art. 261, caput, do Codigo Penal, em relacdo a esse fato. A
acusacao entendeu que a autoria do réu Fabricio esta comprovada, uma
vez que ele designou e coordenou a conduta dos agentes municipais,
além de determinar a aposicdo de lacres nos hangares, tudo para
executar a ordem contida no decreto. Por outro lado, entendeu que a
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autoria dos demais réus ndo foi provada, uma vez que ndo se
identificaram os agentes que efetivamente praticaram os atos tendentes a
impedir e a dificultar a navegagado aérea.

No evento 558, a defesa de Thiago de Souza Adao
apresentou os seus memoriais, requerendo a absolvicido do réu. De
acordo com a defesa, ndo ha prova da participacdo do réu nos fatos
descritos nas denuncias, sobretudo considerando que, em um dos dias,
ele sequer estava escalado para o servi¢o no aerédromo. Além disso, em
relacdo ao fato envolvendo a aeronave acidentada, o relatorio do
CENIPA constatou que, naquele dia, ela ndo sobrevoou nem tentou
pousar no aerédromo de Marica.

Nos eventos 563 ¢ 564, a defesa de Fabricio Soares
Bittencourt, Renato Luiz Moreira, Moacyr Winder Duarte Azevedo
Brandao, Fernando César Ribeiro Mentzingen e Leandro Pereira de
Oliveira apresentou os seus memoriais, requerendo a absolvicao dos
réus. A defesa alegou a incompeténcia da Justi¢a Federal, uma vez que
os supostos crimes ndo foram praticados a bordo de aeronave; a inépcia
da dentncia, uma vez que nao especificou a conduta de cada réu; que a
mera interdicdo das dependéncias do aerddromo nao se subsume ao tipo
do art. 261 do Codigo Penal; que os fatos estdo sustentados nos
depoimentos prestados por pessoas diretamente interessadas na
continuidade das empresas instaladas no aerédromo; que ndo houve
invasdo da pista de pouso e de decolagem, sendo que os agentes
administrativos atuaram no estrito cumprimento do dever legal; que o
réu Fabricio ndo ordenou que os demais réus invadissem a pista, mas
apenas que resguardassem o patrimonio publico e privado do
aerddromo, sendo que a administragdo do aerédromo e a execucgdo da
ordem de interdicdo ficaram a cargo do Secretario Casula, conforme
todos confirmaram; que ndo houve a identificacdio de nenhum dos
agentes administrativos nos dias dos fatos objeto das dentncias; que a
ANAC estava ciente da interdigdo dos hangares; que os pousos eram
feitos normalmente, sendo que, para a retirada de aeronaves, havia a
necessidade de obter uma autorizagdo do Secretario Casula; que, se
alguma irregularidade houve, os Orgdos oficiais de aviagdo foram
omissos quanto as situacdes relatadas por alguns pilotos; que os veiculos
permaneciam na intersecao da pista, o que nao colocava as aeronaves em
risco concreto; que, quanto ao fato envolvendo a aeronave acidentada, os
depoimentos das testemunhas Pablo e Neudy foram mentirosos.

No evento 565, foi lavrada a certiddao de bens apreendidos,
registrando a existéncia de bens acautelados em Juizo.

No evento 566, foi lavrada a certiddo de processos
vinculados.

I. Relatéorio da acao penal n° 0500769-80.2017.4.02.5102 (réus
Lourival Casula Filho e Thadeu Peixoto da Silva):
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Trata-se de acgOes penais referentes a duas denuncias
oferecidas pelo Ministério Publico Federal, uma em face de
(1) Washington Luiz Cardoso Siqueira e (2) Lourival Casula Filho, ¢
outra em face de (3) Fabricio Soares Bittencourt, (4) Paulo César da
Costa Gomes, (5) Leandro Pereira de Oliveira, (6) Thiago de Souza
Adao, (7) Thadeu Peixoto da Silva, (8) Renato Luiz
Moreira, (9) Fernando César Ribeiro Mentzingen ¢ (10) Moacyr
Winder Duarte Azevedo Brandao, imputando-lhes a suposta pratica de
crimes previstos no art. 261, caput, do Cédigo Penal, sendo um deles na
modalidade qualificada pela queda e destruicao da aeronave e majorada
pelo resultado morte (art. 261, § 1°, ¢/c art. 263 c/c art. 258, todos do
Codigo Penal).

Em apertada sintese, no ano de 2013, o primeiro, o
segundo e o terceiro denunciados, respectivamente, na qualidade de
Prefeito do Municipio de Maricd, de Secretirio Municipal de
Desenvolvimento Economico, Industria, Comércio e Petroleo e de
Secretario Municipal de Seguranca Publica, e os demais denunciados, na
qualidade de guardas municipais concursados ou agentes contratados
pela prefeitura, expuseram a perigo de dano aeronaves que
tentaram pousar no aerédromo de Maric4, mediante a aposi¢do de
viaturas na pista e a abordagem a pilotos.

A primeira denuncia (fls. 405/416 do OUT123 do evento
1) foi originariamente oferecida em 3/8/2016, no TRF-2* Regiio, pela
Procuradoria Regional da Republica da 2* Regido, em razao do foro por
prerrogativa de funcdo de que era detentor o entdo Prefeito de
Maricd Washington Luiz Cardoso Siqueira. Na cota a dentiincia, o MPF
alegou que o fundamento da competéncia da Justica Federal para o
processo e o julgamento do feito residiria na tutela do bem juridico
transporte aéreo, cuja exploragdo compete a Unido (fls. 417/419 do
OUT123 do evento 1). Além disso, o MPF requereu o reconhecimento
da unidade de processo e de julgamento em relagdo ao denunciado
Lourival Casula Filho, que nao detinha foro por prerrogativa de
funcdo, em virtude da existéncia de conexdo entre a conduta dos dois
denunciados e da necessidade de preservar a instru¢do criminal, sendo
que os outros envolvidos seriam denunciados na primeira instancia.

De acordo com a primeira denuncia, em 17/10/2012, o
entdo Prefeito de Marica Washington Luiz Cardoso Siqueira, conhecido
como Washington Quaqua, firmou o Convénio de Delegagao n® 09/2012
com a Unido, por intermédio da Secretaria de Aviacdo Civil da
Presidéncia da Republica, para a exploracdo do aerddromo localizado
naquele municipio, passando, com isso, a arcar com as despesas relativas
a sua ampliagdo, reforma, administragdo e operacdo. No entanto,
estavam excluidas do convénio as atividades de navegacdo aérea
relacionadas a operacdo do aerédromo, as respectivas tarifas e a
totalidade da area e dos bens necessarios a sua execuc¢ao. Neste cenario,
apesar de essa clausula vedar qualquer interferéncia na navegagao aérea,
o Prefeito Washington editou o Decreto n® 171/2013, determinando o
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fechamento do aerodromo de Maricé para pousos e decolagens por prazo
indeterminado, e designou o seu Secretario de Desenvolvimento
Econdémico Lourival Casula Filho para ado¢do das medidas necessarias.
Dentre essas medidas, Lourival ndo s6 teria promovido o fechamento
dos portdes de acesso ao aerddromo e as suas dependéncias, inclusive
hangares de guarda e manutencdo de aeronaves, como também teria
bloqueado o acesso das aeronaves as pistas de pouso e decolagem,
valendo-se de viaturas da guarda municipal e de servidores contratados,
em sua maioria policiais. Por conta disso, segundo a acusagdo, acronaves
foram impedidas de pousar ou s6 o fizeram depois de novas tentativas e
apds arremeterem diante da aproximagdo perigosa das viaturas que, em
alguns momentos, chegaram a invadir a propria pista de pouso ¢ a
abordar os pilotos que eram impedidos de decolar sem a autorizagao
expressa de Lourival. Sendo assim, para a acusacdo, Washington e
Lourival, mais de uma vez, expuseram a perigo concreto de
acidente aeronaves e seus tripulantes que se viam obrigados a fazer
manobras evasivas para evitar a colisdo com as viaturas que se
encontravam na pista, Essa situagdo teria sido agravada pelo fato de que
o fechamento da pista teria ocorrido de forma arbitraria € sem o
conhecimento dos Orgdos responsaveis pelo trafego aéreo. Ainda
segundo a dentncia, foi nesse contexto que ocorreu o acidente, no dia
21/10/2013, com a aeronave PT-KGK, que vitimou fatalmente o
instrutor de voo Adelmo Louzada de Souza e o seu aluno Carlos Alfredo
Flores da Cunha (fato 1). A aeronave, que apresentava problemas no
bimotor, teria arremetido para evitar a colisdo com os automdveis, o que
a teria desgastado ainda mais e gerado a sua queda e a morte dos
tripulantes. E foi também nesse contexto que, no mesmo dia 21/10/2013,
Washington e Lourival, por intermédio dos guardas municipais,
expuseram a perigo a aeronave pilotada por Pablo Nobrega, que
igualmente teria arremetido por conta do risco de colisio com os
automoveis (fato 2). Além disso, dias antes, em 27/9/2013, nas mesmas
condicdes descritas, Washington e Lourival teriam exposto a perigo de
dano a aeronave comandada pelo piloto e instrutor de voo Pedro Correia
Guimaraes (fato 3). Por fim, a dentncia concluiu que Washington, na
condi¢do de Prefeito, se omitiu quanto ao dever de garantir os niveis de
seguranga exigidos pela legislacao federal, mantendo o aerodromo de
Marica em situacdo de abandono, o que teria contribuido para expor
aeronaves a risco concreto de dano em outros episodios, inclusive com
ameacas a pilotos em pleno voo (fato 4). Por esses quatro fatos, o MPF
imputou a Washington Luiz Cardoso Siqueira a suposta pratica do
crime do art. 261, por quatro vezes, na forma do art. 71, um deles
c/c art. 263, todos do Codigo Penal, e a Lourival Casula Filho, a
suposta pratica do crime do art. 261, por trés vezes, na forma dos
arts. 29 e 71, um deles c/c art. 263, todos do Codigo Penal.

A acusagdo arrolou as testemunhas Neudy Francisco
Geraldes (ouvido na AlJ de 5/7/2018), Pablo Eduardo da Silva Nobrega
(ouvido em 29/5/2018), Pedro Correia Guimaraes (ouvido na AlJ de
29/5/2018) e Julio César Mulatinho Neto (ouvido na AlJ de 5/7/2018).
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No despacho as fls. 432/436 do OUT123 no evento 1,
em 5/9/2016, o Desembargador Federal Paulo Espirito Santo,
reconhecendo a unidade de processo e julgamento, determinou a
notificagdo dos denunciados Washington e Lourival para oferecerem
resposta, nos termos do art. 4° da Lei 8.038/90. As fls. 471 do OUT123
no evento 1, o MPF requereu o declinio da competéncia para a primeira
instancia, uma vez que o mandato de Prefeito de Washington Luiz se
encerrara em 31/12/2016. Na decisdo de fls. 477/478 do OUT123 no
evento 1, em 13/3/2017, o TRF-2* Regido declinou de sua competéncia.
O processo, autuado no TRF-2* Regido com o n° 0008875-
73.2014.4.02.0000, correspondeu neste Juizo ao n° 0000722-
71.2014.4.02.5102.

A segunda denuncia foi oferecida no processo n°
0081525-36.2017.4.02.5102, em 28/3/2017, cuja copia foi trasladada
para o OUT130 no evento 1. Os denunciados sdo Fabricio Soares
Bittencourt, Paulo César da Costa Gomes, Leandro Pereira de Oliveira,
Thiago de Souza Addo, Thadeu Peixoto da Silva, Renato Luiz Moreira,
Fernando César Ribeiro Mentzingen e Moacyr Winder Duarte Azevedo
Brandao. De acordo com a nova denuncia, nos dias 7/10/2013,
27/9/2013 e 21/10/2013, os oito denunciados foram responsaveis pela
exposicdo a perigo de quatro aeronaves pilotadas, respectivamente, por
Nilson Ribeiro de Melo, Pedro Correia Guimaraes, Pablo Eduardo da
Silva Nobrega e Adelmo Louzada de Souza. A exposi¢do a perigo
consistiu no fato de que as aeronaves teriam tentado aterrissar no
aerddromo de Maricd quando teriam sido obstadas pelas viaturas da
guarda municipal, que se encontravam na pista. Além disso, em
cumprimento ao Decreto n°® 171/2013, do entdo Prefeito Washington
Luiz Cardoso Siqueira, o Secretario de Desenvolvimento Econdmico
Lourival Casula Filho teria vedado qualquer pouso no aerédromo. Por
consequéncia, o entdo Secretario Municipal de Seguranga Publica
Fabricio Soares Bittencourt teria designado os demais denunciados, na
qualidade de agentes administrativos e guardas municipais, para atuarem
nas dependéncias do aerédromo, valendo-se de armas e viaturas. Nesse
cenario, o piloto e instrutor de voo Nilson Ribeiro de Melo teria
recebido, no dia 7/10/2013, uma ameacga via radio para que nao
utilizasse a pista, sob pena de ser impedido a tiros (fato 1). Por sua vez,
o piloto Pedro Correia Guimaraes teria confirmado que, dias antes, em
27/9/2013, executou trés tentativas frustradas de aterrissagem por conta
da invasao da pista pelas viaturas (fato 2). Mais a frente, em 21/10/2013,
o piloto Pablo da Silva Nobrega, que se dirigia ao aerédromo
para manuten¢do agendada na oficina de Neudy Francisco Geraldes,
teria sofrido as mesmas investidas dos servidores denunciados, sob o
comando de Fabricio Soares Bittencourt (fato 3). Ainda nesse dia,
segundo a denuncia, enquanto o piloto Pablo arremetia para uma
segunda tentativa de aterrissagem, uma outra aeronave (PT-KGK),
tripulada por Adelmo Louzada de Souza e Carlos Alfredo Flores da
Cunha, igualmente tentou fazé-lo, mas sem sucesso, resultando na morte
dos seus ocupantes (fato 4). Por esses quatro fatos, o MPF imputou
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aos oito denunciados a suposta pratica dos crimes previstos no art.
261, § 1°, c/c art. 263, ambos do Codigo Penal, e no art. 261, caput,
por duas vezes, na forma do art. 71, ambos do Codigo Penal.

A acusacdo arrolou as testemunhas Pedro Correia
Guimaraes (ouvido na AlJ de 29/5/2018), Nilson Ribeiro de Melo
(ouvido na AlJ de 29/5/2018), Neudy Francisco Geraldes (ouvido na AIJ
de 5/7/2018), Pablo Eduardo da Silva Noébrega (ouvido na AlJ de
29/5/2018) e Julio César Mulatinho Neto (ouvido na AlJ de 5/7/2018).
Na cota a nova denuncia, o MPF requereu que fosse requisitada ao
SERIPA a cépia do relatorio final de apuracao referente a aeronave PT-
KGK, objeto do oficio n® 16/SSCP/132, do 3° Servico Regional de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos do Comando da
Aerondutica.

As fls. 488/489 do OUTI123 no evento 1, o MPF com
atuacao na primeira instancia ratificou a denitncia antes oferecida
na segunda instancia e pugnou pela reunido dos processos n°® 0000722-
71.2014.4.02.5102 e n° 0081525-36.2017.4.02.5102.

Na decisdao do OUT124 no evento 1, em 14/6/2017, foram
recebidas as dentdncias oferecidas nos processos n° 0000722-
71.2014.4.02.5102 (oferecida pela Procuradoria Regional da Republica
da 2% Regido e ratificada pela Procuradoria da Republica em Niter6i) e n°
0081525-36.2017.4.02.5102 (oferecida pela Procuradoria da Republica
em Niteroi) e determinada a reunido dos processos.

Fernando César Ribeiro Mentzingen foi citado em
29/8/2017, conforme a certiddao do OUT168 no evento 1. No OUT179 e
no OUTI180 no evento 1, Fernando requereu a reabertura do prazo
para resposta e a sua ampliacdo para 20 dias e apresentou
procuragdo. No despacho do OUT182 no evento 1, em 12/9/2017, foi
deferida a devolugdo do prazo, mas foi indeferida a sua ampliagdo para
20 dias. No OUT187 no evento 1, Fernando apresentou sua resposta a
acusacdo, alegando a incompeténcia absoluta da Justica Federal para o
processo € o julgamento do feito, porque os supostos fatos ndo foram
praticados a bordo de aeronave; que o réu apenas executou estritamente
as ordens que lhe foram dadas; que os termos do decreto municipal
foram comunicados a ANAC; que ndo houve o fechamento da pista nem
o impedimento a pouso e decolagem de aeronaves com a colocagdo de
veiculos ou ameaca de tiros; que, no local, ocorriam diversos acidentes,
0 que tornou razoavel o cumprimento do decreto. A defesa requereu a
oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas ouvidas em sede policial.

Moacyr Winder Duarte Azevedo Branddo foi citado em
18/9/2017, conforme a certiddo do OUT186 no evento 1. No OUT188
no evento 1, Moacyr apresentou sua resposta a acusacdo, alegando a
incompeténcia absoluta da Justica Federal para o processo e o
julgamento do feito, porque os supostos fatos ndo foram praticados a
bordo de aeronave; que o réu apenas executou estritamente as ordens
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que lhe foram dadas; que os termos do decreto municipal
foram comunicados a ANAC; que ndo houve o fechamento da pista nem
o impedimento a pouso e decolagem de aeronaves com a colocacao de
veiculos ou ameaca de tiros; que, no local, ocorriam diversos acidentes,
o que tornou razoavel o cumprimento do decreto. A defesa requereu a
oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas ouvidas em sede policial.
No OUT198 no evento 1, foi apresentada a procuragao.

Thiago de Souza Adao foi citado em 5/10/2017, conforme
a certiddo do OUT196 no evento 1. No OUT207 no evento 1, Thiago
apresentou sua resposta a acusagdo, alegando que Fabricio Soares
Bittencourt repassou diretamente a ordem de interdi¢do aos agentes
administrativos que atuavam no aerdédromo, conforme a ordem de
servico n° 204, de 14/10/2013; que, ao contrario dos policiais que
usavam roupa vermelha, os guardas municipais trabalhavam desarmados
e com uniforme padrdo azul e eram responsaveis pela portaria de entrada
e saida do aeroporto; que os guardas municipais tinham a menor
incumbéncia na missao de interdi¢ao do aer6dromo; que o réu sé estava
em servico nos dias 27/9/2013 e 21/10/2013; que as ordens ndo eram
manifestamente ilegais, uma vez que tinham por base o decreto do
Prefeito e a ordem de servico do Secretario de Seguranga; que o réu nao
tem nenhum conhecimento técnico se sua viatura atrapalhava o pouso e
a decolagem das aeronaves; que o réu ndo tinha nenhum poder de
decisdo na operacionalidade do servico; que as ordens provinham do
Prefeito, do Secretdrio de Seguranga, do Comandante da Guarda e do
Supervisor da Guarda; que o réu agiu em estrito cumprimento de dever
legal e por obediéncia hierarquica. A defesa arrolou as testemunhas
Luciano Moretti Lopes, Luiz Alberto Santos, Mauricio Carpejiane,
Sales, Julio, Teles, da Silva e Oliveira. A procuragao foi apresentada no
OUT208 no evento 1. A resposta foi instruida com os documentos
OuUT209, OUT210, OUT211, OUT212 ¢ OUT213 no evento 1.

Renato Luiz Moreira foi citado em 6/10/2017, conforme a
certiddo do OUT200 no evento 1. Considerando que Renato informou
que ndo possui condi¢do de constituir advogado, foi designada a DPU
para assumir sua defesa (despacho no OUT224 do evento 1).

Fabricio Soares Bitencourt foi citado em 6/10/2017,
conforme a certidao do OUT206 no evento 1.

No despacho proferido no OUT224 do evento 1, de
18/10/2017, foi determinado o desmembramento do processo em
relacido aos réus nao citados Lourival Casula Filho, Leandro Pereira

de Oliveira e Thadeu Peixoto da Silva. Foi autuada a acao penal n°
0500769-80.2017.4.02.5102.

No OUT225 no evento 1 e no evento 72, consta a folha de
antecedentes criminais (FAC) de Thadeu Peixoto da Silva sem anotagao
de condenacdes.
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No OUT226 no evento 1, consta a FAC de Leandro Pereira
de Oliveira sem anota¢do de condenacoes.

No OUT227 no evento 1, consta a FAC de Lourival Casula
Filho sem anota¢ao de condenacoes.

Nos autos do processo principal n° 0000722-
71.2014.4.02.5102, foi determinado o desmembramento em relacao ao
réu Washington Luiz Cardoso Siqueira, gerando o processo n° 0500797-
48.2017.4.02.5102. Foi determinado, também, que o réu Paulo César da
Costa Gomes, nao citado, fosse incluido no processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102. Ao final, foram analisadas as respostas a acusagao
dos réus citados, Fabricio Soares Bittencourt, Thiago de Souza Adao,
Renato Luiz Moreira, Fernando César Ribeiro Mentzingen ¢ Moacyr
Winder Duarte de Azevedo Brandao, sendo negada a sua absolvicao
sumdria e designada a audiéncia de instrug¢do e julgamento para o dia
19/12/2017 (codpia da decisdo proferida em 21/11/2017 no evento 21).

Leandro Pereira de Oliveira foi citado em 20/11/2017,
conforme a certiddo no evento 24. No evento 26, Leandro apresentou
sua resposta a acusagdo, com procuracao, alegando a incompeténcia
absoluta da Justica Federal para o processo e o julgamento do feito,
porque os supostos fatos ndo foram praticados a bordo de aeronave; a
atipicidade da conduta, uma vez que o art. 261 do Cédigo Penal tutela a
seguranca dos transportes publicos coletivos, ¢ ndo privados e de
pequeno porte; auséncia de justa causa, uma vez que a denuncia esta
baseada somente nos depoimentos prestados por pessoas interessadas na
ilegalidade do decreto municipal e prejudicadas pelo fechamento do
aerédromo; que nao houve impedimento para pousos ¢ decolagens; a
queda da aeronave que resultou na morte dos dois tripulantes se deveu a
imprudéncia das vitimas que decolaram com a aeronave sem condi¢des
de voo e com risco, conforme o laudo do CENIPA; que o réu apenas
cumpriu ordens ndo manifestamente ilegais, até porque havia um decreto
municipal licito, regular e comunicado a ANAC; que o impedimento se
limitava ao acesso aos hangares para a retirada de pertences e de
aeronaves; que o fundamento do decreto eram os frequentes acidentes
que ocorriam no local. A defesa requereu a oitiva, como testemunhas, de
todas as pessoas ouvidas em sede policial.

No despacho no evento 27, em 4/12/2017, foi determinado
o remembramento do processo em relacao ao réu citado, Leandro Pereira
de Oliveira, para que fosse incluido novamente no processo principal n°
0000722-71.2014.4.02.5102.

Thadeu Peixoto da Silva foi citado em 7/12/2017,
conforme a certiddo no evento 53. Considerando que Thadeu informou
que ndo possui condicdo de constituir advogado, foi designada a DPU
para assumir sua defesa (despacho no evento 54). No evento 68,
Thadeu, por meio de Defensor Publico Federal, apresentou sua

Y

resposta a acusacio, alegando inépcia da denlncia, porque ndo foi
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individualizada a sua conduta, e, no mérito, discordando das acusacoes.
A defesa requereu a gratuidade de justica e a designagdo de audiéncia de
suspensao condicional do processo e indicou as mesmas testemunhas da
acusagdo, além das testemunhas fictas Jodo da Silva (desisténcia da
oitiva) e Maria da Silva (desisténcia da oitiva). No evento 114, Thadeu
apresentou procuragao.

Lourival Casula Filho foi citado em 24/1/2018, conforme a
certiddo no evento 63. No evento 67, a defesa alegou que ndo foi
observado o disposto no art. 514 do CPP, uma vez que, a época dos
fatos, o réu era funcionario publico, e o crime estd relacionado com a
fungdo publica exercida. Nao sendo o caso de aplica¢do do art. 514 do
CPP, a defesa requereu a devolucdo do prazo para a apresentacao da
resposta a acusagdo. Foi apresentada procuragao.

No despacho no evento 75, de 8/2/2018, foi indeferido o
pedido de aplicagdo do art. 514 do CPP, sob o fundamento de que o réu
Lourival, quando do oferecimento da denlncia, ndo mais exercia a
fun¢do publica, mas lhe foi deferida a devolu¢do do prazo para a
apresentacao da resposta a acusagao.

Lourival Casula Filho apresentou sua resposta a
acusacao no evento 83, em 2/3/2018, alegando falta de justa causa e
inépcia da denuncia; que a queda da aeronave se deveu a quebra da pa
da hélice e as suas condi¢des precarias, conforme foi constatado pelo
CENIPA; que uma aeronave daquele porte conseguiria pousar fora da
pista caso estivesse em situagdo de emergéncia; que nao ha prova de que
houve a tentativa de pouso, exceto pelo que declarou o Sr. Neudy
Francisco Geraldes; que a autoria estad baseada apenas no fato de que, no
decreto editado pelo Prefeito, ao réu foi atribuida a responsabilidade
pelo aerodromo. A defesa requereu a suspensao do processo até que
venha aos autos o relatorio definitivo do CENIPA sobre as investigagdes
¢ arrolou as testemunhas Luiz Roberto do Carmo Lourengo (desisténcia
da oitiva), Alan Gongalves Pinheiro (ouvido na AlJ de 20/8/2018), Jean
Pierre Wertheimer (ouvido na AIJ de 20/8/2018), Maria Inez Domingos
Pucello (ouvida na AIJ de 20/8/2018), Fabricio Porto (ouvido na AlJ de
6/11/2018), Artur Borges Louback (desisténcia da oitiva), Fabio Ribeiro
Porto (ouvido na AIJ de 20/8/2018), Fabio Gongalves dos Santos
(desisténcia da oitiva), Bruno Fialho Ribeiro (ouvido na AlJ de
20/8/2018), Neudy Francisco Geraldes (ouvido na AlJ de 5/7/2018),
Pablo Eduardo da Silva Nobrega (ouvido na AlJ de 29/5/2018) e Julio
César Mulatinho Neto (ouvido na AlJ de 5/7/2018).

Na decisdo no evento 84, de 19/3/2018, apds analise das
respostas a acusacio dos réus Lourival e Thadeu, eles ndo foram
absolvidos sumariamente, por nao haver sido verificada a presenca
de nenhuma das hipéteses do art. 397 do CPP. A audiéncia de
instrugdo e julgamento foi designada para o dia 29/5/2018. Foi
determinado o desmembramento do processo em relacdo ao réu nao
citado, Paulo César da Costa Gomes, o que gerou a autuagdo do
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processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102. Foi deferida a expedicao de
oficio, a fim de que o CENIPA informasse o andamento da investigagao

para apurar o acidente aéreo ocorrido com a aeronave PT-KGK, no dia
21/10/2013.

No evento 87, consta a FAC de Paulo César da Costa
Gomes sem anotacao de condenagoes.

No evento 155, o Centro de Investigacdo e Prevencdo de
Acidentes Aeronauticos (CENIPA) apresentou o Relatério Final n® A-
190/CENIPA/2013 sobre o acidente envolvendo a aeronave PT-KGK,
em 21/10/2013.

No evento 180, sobre o relatorio do CENIPA, a defesa do
réu Lourival sustentou que deslegitima por completo a pretensao
acusatoria. Isso porque, além de haver sido confirmada a existéncia de
falha mecanica (desprendimento de uma das pas e de parte do cubo da
hélice do motor esquerdo em voo e auséncia de manutencao adequada
das hélices), em nenhum momento, ocorreu a aproximagao da aeronave
PT-KGK no aeréodromo de Marica. Na mesma manifestacdo, a defesa
desistiu da oitiva da testemunha Luis Roberto do Carmo Lourenco, chefe
do CENIPA a época e responsavel pelo relatorio preliminar.

Na AlJ realizada em 29/5/2018, foram homologados os
pedidos de desisténcia da oitiva da testemunha Luis Roberto do Carmo
Lourenco, feito pela defesa do réu Lourival, e de desisténcia da oitiva
das testemunhas Jodo da Silva e Maria da Silva, feito pela defesa do réu
Thadeu. Em seguida, foram inquiridas as testemunhas Pablo Eduardo da
Silva Nobrega (arrolada pela acusagdo e pela defesa de ambos os réus),
Pedro Correia Guimardes e Nilson Ribeiro de Melo (arrolada pela
acusagdo e pela defesa do réu Thadeu). Por fim, foram designados os
dias 5/7/2018 e 20/8/2018 para a continuagdo da AlJ (ata de audiéncia
no evento 188).

Na AlJ realizada em 5/7/2018, foram inquiridas as
testemunhas Neudy Francisco Geraldes e Julio César Mulatinho Neto,
arroladas pela acusacdo e pelas defesas dos réus (ata de audiéncia no
evento 226).

No evento 245, a defesa do réu Lourival requereu que,
antes de iniciada a prova oral da defesa e sem prejuizo de outras
diligéncias complementares que viesse a requerer, fosse expedido
oficio ao CENIPA para que esclarecesse as seguintes questdes: a) a
afirmacdo das testemunhas Neudy Francisco Geraldes e Julio César
Mulatinho Neto de que o aerédromo de Maricd e a aeronave nao
possuem radar e a afirmagdo do CENIPA de que o laudo se apoiou em
imagem radar; b) se o CENIPA tem condigdes de aferir o trajeto da
aeronave, diante da afirmagdo da testemunha Julio César Mulatinho

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=511624... 20/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=511624...

Evento 375 - SENT1

Neto de que o CENIPA nao tem condicdes de dizer que o avido nao
esteve no aerédromo de Marica; e c) se ratifica a afirmacdo de que a
aeronave nao se aproximou do aerodromo de Marica.

Na AlJ realizada em 20/8/2018, foi apreciado o
requerimento feito pela defesa do réu Lourival no evento 245. Na
ocasido, considerando que o pedido ¢ decorrente de circunstancias
apuradas na instrucdo, foi consignado que a defesa poderia reiterar o
requerimento na fase do art. 402 do CPP, além de formular outros. A
defesa do réu Lourival desistiu da oitiva das testemunhas Fébio
Gongalves dos Santos e Artur Borges Louback, o que foi homologado
pelo Juizo. Em seguida, foram inquiridas as testemunhas arroladas pela
defesa do réu Lourival, Fabio Ribeiro Porto, Alan Gongalves Pinheiro,
Jean Pierre Wertheimer, Maria Inez Domingos Pucello e Bruno Fialho
Ribeiro. Ao final, foi designado o dia 6/11/2018 para a continuagdo da
AlJ (ata de audiéncia no evento 249). Nos eventos 251 a 255, foi juntado
documento pela defesa do réu Lourival.

Na AlJ realizada em 6/11/2018, foi inquirida a
testemunha arrolada pela defesa do réu Lourival, Fabricio Porto. Ao
final, foi designado o dia 13/11/2018 para a continuacdo da AlJ (ata de
audiéncia no evento 266).

Na AIJ realizada em 13/11/2018, os réus Lourival ¢
Thadeu foram interrogados. O MPF e a defesa do réu Thadeu ndo
formularam requerimento de diligéncias complementares (ata de
audiéncia no evento 277).

No despacho no evento 282, em 10/12/2018, em relagdo ao
pedido feito no evento 245 e reiterado pela defesa do réu Lourival, foi
determinada a expedicao de oficio ao CENIPA, para que esclarecesse (a)
a que se refere a expressao “imagem radar”, utilizada no laudo; (2) se o
CENIPA possui condi¢des técnicas para aferir o trajeto da aeronave
acidentada; e (3) se ratifica a afirmacao de que a aeronave em exame nao
se aproximou do aeroédromo de Marica.

No evento 297, o CENIPA prestou as seguintes
informagdes: (a) a expressao "imagem radar" diz respeito
aos prints realizados das imagens geradas no ambito do trafego aéreo,
por meio dos quais € possivel acompanhar a trajetoria executada por
uma aeronave, dentro dos limites de detec¢do do equipamento-radar; (b)
a investigacdo se debrugou sobre a trajetoria da aeronave por meio da
visualizacao das imagens-radar que sao produzidas e armazenadas pelo
orgao de controle do espago aéreo; (c) ratifica todo o teor das analises e
conclusdes do Relatorio Final A-190/CENIPA/2013; (d) que, em
nenhum trecho do relatério, foi afirmado que a aeronave em exame nao
se aproximou do aerédromo de Maricd, mas sim foi afirmado, no sentido
estritamente técnico de aviagdo, que "com base na revisualizagcdo
RADAR de todo o voo, foi possivel constatar que a aeronave PT-KGK,
desde a decolagem do Aerodromo Jacarepagud até o local do acidente,
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ndo sobrevoou ou tentou pousar no aerodromo Maricd"; ou seja,
tecnicamente, "ndo se aproximou" e "ndo sobrevoou ou tentou pousar"
possuem significados distintos.

No evento 303, a defesa do réu Lourival requereu que o
CENIPA fosse novamente oficiado para que relatasse quais providéncias
foram tomadas apos o recebimento do comunicado do Sr. Pedro Correia
Guimaraes, por volta do dia 27/9/2013, e se algum expediente foi
instaurado por noticias afetas ao aeroporto de Maricd, no mesmo
periodo. Requereu, ainda, a juntada, nestes autos, de copia do
depoimento do Sr. Neudy Francisco Geraldes, prestado no dia
20/2/2018, no processo conexo n° 0000722-71.2014.4.02.5102, e a
extracdo de copia do depoimento dessa testemunha para remessa ao
MPF, objetivando a apuracdo do crime de falso testemunho. Requereu
também a extragdo de cdpia dos autos para remessa ao MPF para a
apuracdo da quebra do dever de cuidado daquele a quem incumbia a
manuten¢ao da aeronave acidentada.

No despacho no evento 304, em 25/4/2019, foi deferido o
compartilhamento, para juntada nestes autos, do depoimento prestado
pelo Sr. Neudy Francisco Geraldes, no dia 20/2/2018, no processo
conexo n° 0000722-71.2014.4.02.5102. Quanto aos pedidos de extragao
de copia para remessa ao MPF, foi consignado que serdo apreciados na
sentenca, por estarem relacionados com o mérito. Por fim, foi deferido o
pedido de expedi¢ao de oficio ao CENIPA, para que informasse as
providéncias tomadas em relacdo ao relatério de prevencao feito pelo
instrutor de voo Pedro Correia Guimardes, conforme sua oitiva em
Juizo.

No evento 315, o CENIPA esclareceu que nao consta
nenhum relato de seguranca de voo em nome de Pedro Correia
Guimaraes, relativo ao ano de 2013, até porque o relato de prevencao ¢
uma ferramenta de prevenc¢do utilizada em ambito organizacional, no
proprio aerédromo, nao sendo gerenciada pelo CENIPA. Além disso, o
CENIPA esclareceu que o relatério mencionado ndo guardaria relacao
com a ocorréncia havida com a aeronave PT-KGK, no dia 21/10/2013.

Sobre o oficio do CENIPA, o MPF nada requereu no
evento 322. A defesa do réu Thadeu, por sua vez, no evento 327,
sustentou que o oficio demonstrou que as testemunhas indicadas pela
acusac¢do sdo tendenciosas € que o réu nao contribuiu para a ocorréncia
do fato. Por fim, a defesa do réu Lourival nada requereu no evento 332.

No evento 323, o Juizo da 3* Vara Federal de Niterdi
solicitou o deferimento de prova emprestada, consistente na remessa dos
depoimentos prestados nos processos n° 0000722-71.2014.4.02.5102, n°
0500769-80.2017.4.02.5102 e n° 0500797-48.2017.4.02.5102, para a
instrucao da agdo civil publica por ato de improbidade administrativa n°
0043483-83.2015.4.02.5102, o que foi atendido no despacho cuja copia
esta no evento 328.
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No evento 345, o MPF apresentou os seus memoriais,
pugnando pela condenac¢io do réu Lourival Casula Filho nas penas
do art. 261, caput, por 4 vezes, na forma do art. 71, ambos do Codigo
Penal. De acordo com o MPF, a autoria do réu Lourival ficou
comprovada, uma vez que, a época dos fatos, na condi¢do de Secretério
Municipal, foi designado pelo Prefeito de Marica para responder pela
administragdo do aerédromo. Todavia, considerando a conclusdo a que
chegou o relatério do CENIPA, o MPF entendeu que ndo ¢ possivel
imputar ao réu o resultado morte previsto no art. 263 do Codigo Penal.

No despacho no evento 346, em 6/8/2019, foi deferido o
pedido do Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro, feito no
evento 344, para que lhe fosse encaminhada copia dos depoimentos
prestados como testemunha pelo Sr. Julio César Mulatinho Neto, para a
instrucao de inquérito civil.

No evento 353, a defesa de Thadeu Peixoto da Silva
apresentou os seus memoriais, pugnando pela absolviciao do réu, por
falta de prova para a condenacio.

No despacho no evento 355, em 26/8/2019, foi deferido o
requerimento da defesa do réu Lourival para que lhe fosse concedido o
mesmo prazo de 27 dias de que dispds o MPF para a apresentacdo dos
memoriais. O prazo foi estendido para o réu Thadeu, a fim de que,
querendo, complementasse 0s seus memoriais.

No evento 361, a defesa de Lourival Casula Filho
apresentou os seus memoriais, com documentos, requerendo a
absolvicao do réu. Sustentou que, em suas alegacdes finais, o MPF
acrescentou um fato que ndo constou da denuncia, referente ao suposto
evento ocorrido com Nilson Ribeiro de Melo, em 7/10/2013; que ¢
ilegitima a pretensdo do MPF de que o acusado pode ser condenado
ainda que ndo se tenha provado o perigo concreto de acidente, descrito
na denuncia, mas, no caso, 0 réu nao causou perigo concreto nem
abstrato; que a queda de uma aeronave em 11/9/2013 no muro de um
abrigo para criancas e adolescentes gerou a interrupcdo do
funcionamento das empresas; que, em nenhum momento, houve ordem
para impedir pousos e decolagens nas pistas; que nenhum dos guardas
municipais réus afirmou que recebera ordem do réu Lourival para
impedir pousos e decolagens; que os videos a que o MPF fez men¢ao em
seus memoriais ndo mostram perigo nenhum, mas sim pousos regulares
e tranquilos de aeronaves, sem nenhuma interferéncia; que os agentes
municipais e viaturas ficavam muito distantes da pista de pouso e
decolagem do aerédromo de Maricé; que o Sr. Neudy, proprietario de
oficina que funcionava no aerédromo, junto com outros empresarios,
divulgou informacao falsa de que o avido teria caido apos tentativa de
pouso no aerdédromo, frustrada pelos carros dos agentes municipais; que
o Delegado de Policia Civil que conduziu as investigagdes tomou como
base o depoimento do Sr. Neudy, ainda que estivesse na posse do laudo
preliminar do CENIPA, que apontava para falhas graves na aeronave;
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que outros acidentes ja haviam ocorrido com a aeronave PT-KGK por
falta de manutencdo adequada nos dias 16/6/2007 e 29/7/2010; que,
segundo o laudo do CENIPA, em nenhum momento, a aeronave PT-
KGK sobrevoou ou tentou pousar no aerodromo de Marica; que, de
forma contraditoria, o MPF, com base no relatério do
CENIPA, reconheceu que nao poderia atribuir ao réu o resultado morte
do acidente, mas insistiu que deveria haver a condenacao pela forma
simples, prevista no caput do art. 261 do Codigo Penal; que o réu apenas
determinou que as decolagens fossem fiscalizadas para a comprovagao
da posse dos bens, sendo que os veiculos eram posicionados na ponte de
acesso aos hangares, distantes da pista; que o réu ndo pode ser
condenado pelo simples fato de, a época, ocupar o cargo de Secretério
Municipal, sendo que sequer havia subordinacdo dos guardas municipais
a Secretaria que o réu chefiava; que o piloto Pablo Nobrega declarou que
foi abordado por agentes municipais apds o pouso, esclarecendo que os
veiculos ndo adentraram a pista € que a manobra de arremeter ¢ comum
nas instrugdes de voo; que o piloto Pedro Correia também afirmou que
nao houve risco concreto para a sua aeronave € que via carros na
interse¢do da pista, mas nao dentro dela.

Nos eventos 364 ¢ 365, foi lavrada a certidao de bens
apreendidos e de processos vinculados, registrando que os bens que
haviam sido apreendidos foram todos destinados.

No evento 367, foi determinado que o MPF
complementasse os seus memoriais em relagdo ao réu Thadeu, uma vez
que aqueles apresentados no evento 345 eram apenas referentes ao réu
Lourival.

No evento 370, o MPF complementou os seus
memoriais, pugnando pela absolvicio do réu Thadeu Peixoto da
Silva. Segundo o MPF, embora ndo haja duvida quanto a prova da
materialidade delitiva, "ndo foi possivel, no curso da instrugdo, realizar
a individualizagdo da participagdo dos demais réus, guardas
municipais, incluido aqui o réu Thadeu", sendo que as testemunhas nao
puderam confirmar se o réu era um dos agentes que atuavam no
aerddromo no dia dos fatos.

Apos, intimada no evento 372 para, querendo,
complementar os seus memoriais, a defesa do réu Thadeu nada requereu.
Por sua vez, a defesa do réu Lourival, no evento 375, reiterou as
alegacgdes finais apresentadas no evento 361.

I. Relatério da acdo penal n° 0500797-48.2017.4.02.5102 (réu
Washington Luiz Cardoso Siqueira):

Trata-se de agOes penais referentes a duas denuncias
oferecidas pelo Ministério Publico Federal, uma em face de
(1) Washington Luiz Cardoso Siqueira ¢ (2) Lourival Casula Filho, ¢
outra em face de (3) Fabricio Soares Bittencourt, (4) Paulo César da
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Costa Gomes, (5) Leandro Pereira de Oliveira, (6) Thiago de Souza
Adao, (7) Thadeu Peixoto da Silva, (8) Renato Luiz
Moreira, (9) Fernando César Ribeiro Mentzingen ¢ (10) Moacyr
Winder Duarte Azevedo Brandao, imputando-lhes a suposta pratica de
crimes previstos no art. 261, caput, do Codigo Penal, sendo um deles na
modalidade qualificada pela queda e destruigdo da aeronave e majorada
pelo resultado morte (art. 261, § 1°, ¢/c art. 263 c/c art. 258, todos do
Codigo Penal).

Em apertada sintese, no ano de 2013, o primeiro, o
segundo e o terceiro denunciados, respectivamente, na qualidade de
Prefeito do Municipio de Maricd, de Secretario Municipal de
Desenvolvimento Econdmico, Industria, Comércio e Petroleo e de
Secretario Municipal de Seguranca Publica, e os demais denunciados, na
qualidade de guardas municipais concursados ou agentes contratados
pela prefeitura, expuseram a perigo de dano aeronaves que
tentaram pousar no aerodromo de Maricd, mediante a aposi¢do de
viaturas na pista e a abordagem a pilotos.

A primeira dentncia (fls. 405/416 do OUT123 do evento
1) foi originariamente oferecida em 3/8/2016, no TRF-2* Regiao, pela
Procuradoria Regional da Republica da 2* Regido, em razao do foro por
prerrogativa de fung¢do de que era detentor o entdo Prefeito de
Maricd Washington Luiz Cardoso Siqueira. Na cota a dentincia, o MPF
alegou que o fundamento da competéncia da Justica Federal para o
processo € o julgamento do feito residiria na tutela do bem juridico
transporte aéreo, cuja exploracdo compete a Unido (fls. 417/419 do
OUT124 do evento 1). Além disso, o MPF requereu o reconhecimento
da unidade de processo e julgamento em relagdo ao denunciado Lourival
Casula Filho, que ndo detinha foro por prerrogativa de funcdo, em
virtude da existéncia de conexdo entre as condutas dos dois denunciados
e da necessidade de se preservar a instrucdo criminal, sendo que os
outros envolvidos no caso seriam denunciados na primeira instancia.

De acordo com a primeira dentincia, em 17/10/2012, o
entdo Prefeito de Marica Washington Luiz Cardoso Siqueira, conhecido
como Washington Quaqud, firmou o Convénio de Delegagdao n° 09/2012
com a Unido, por intermédio da Secretaria de Aviacdo Civil da
Presidéncia da Republica, para a exploracdo do aerédromo localizado
naquele municipio, passando, com isso, a arcar com as despesas relativas
a sua ampliagdo, reforma, administragdo e operacdo. No entanto,
estavam excluidas do convénio as atividades de navegacdo aérea
relacionadas a operacdo do aerdodromo, as respectivas tarifas e a
totalidade da area e dos bens necessarios a sua execu¢ao. Nesse cenario,
nao obstante essa clausula vedando qualquer interferéncia na navegagao
aérea, o Prefeito Washington editou o Decreto n°® 171/2013,
determinando o fechamento do aer6édromo de Marica para pousos e
decolagens por prazo indeterminado, e designou o seu Secretdrio de
Desenvolvimento Econdmico Lourival Casula Filho para que adotasse
as medidas necessarias. Dentre essas medidas, Lourival ndo so teria
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promovido o fechamento dos portdes de acesso ao aerodromo e a suas
dependéncias, inclusive hangares de guarda e manutengao de aeronaves,
como também teria bloqueado o acesso das aeronaves as pistas de pouso
e decolagem, valendo-se de viaturas da guarda municipal e de servidores
contratados, em sua maioria policiais. Por conta disso, segundo a
acusagdo, aeronaves foram impedidas de pousar ou s6 o fizeram depois
de novas tentativas e apos arremeterem diante da aproximagao perigosa
das viaturas que, em alguns momentos, chegaram a invadir a prdopria
pista de pouso e a abordar os pilotos que eram impedidos de decolar sem
a autorizacdo expressa de Lourival. Sendo assim, para a acusagdo,
Washington e Lourival, mais de uma vez, expuseram a perigo concreto
de acidente aeronaves e seus tripulantes que se viam obrigados a fazer
manobras evasivas para evitar a colisdio com as viaturas na pista,
situagdo agravada pelo fato de que o fechamento da pista teria ocorrido
de forma arbitraria e sem o conhecimento dos 6rgdos responsaveis pelo
trafego aéreo. Ainda segundo a denuncia, foi nesse contexto que ocorreu
o acidente, no dia 21/10/2013, com a aeronave PT-KGK, que vitimou
fatalmente o instrutor de voo Adelmo Louzada de Souza e o seu aluno
Carlos Alfredo Flores da Cunha (fato 1). A aeronave, que apresentava
problemas no bimotor, teria arremetido para evitar a colisio com os
automoveis, o que a teria desgastado ainda mais e gerado a sua queda e a
morte dos tripulantes. E foi também nesse contexto que, no mesmo dia
21/10/2013, Washington e Lourival, por intermédio dos guardas
municipais, expuseram a perigo a aeronave pilotada por Pablo Nobrega,
que também teria arremetido por conta do risco de colisdo com os
automoveis (fato 2). Além disso, dias antes, em 27/9/2013, nas mesmas
condi¢des, Washington e Lourival teriam exposto a perigo de dano a
aecronave comandada pelo piloto e instrutor de voo Pedro Correia
Guimaraes (fato 3). Por fim, a denuncia concluiu que Washington, na
condi¢do de Prefeito, se omitiu quanto ao dever de garantir os niveis de
seguranga exigidos pela legislacao federal, mantendo o aerodromo de
Marica em situacdo de abandono, o que teria contribuido para expor
aeronaves a risco concreto de dano em outros episodios, inclusive com
ameacas a pilotos em pleno voo (fato 4). Por esses quatro fatos, o MPF
imputou a Washington Luiz Cardoso Siqueira a suposta pratica do
crime do art. 261, por quatro vezes, na forma do art. 71, um deles
c/c art. 263, todos do Codigo Penal, e a Lourival Casula Filho, a
suposta pratica do crime do art. 261, por trés vezes, na forma dos
arts. 29 e 71, um deles c/c art. 263, todos do Codigo Penal.

A acusagdo arrolou as testemunhas Neudy Francisco
Geraldes (ouvido na AlJ de 5/7/2018), Pablo Eduardo da Silva Nobrega
(ouvido na AlJ em 29/5/2018), Pedro Correia Guimaraes (ouvido na AlJ
em 29/5/2018) e Jalio César Mulatinho Neto (ouvido na AlJ
em 5/7/2018).

No despacho de fls. 432/436 do OUT123 no evento 1, de
5/9/2016, o Exmo. Desembargador Federal Paulo Espirito Santo,
reconhecendo a unidade de processo e julgamento, determinou a
notificagdo dos denunciados Washington e Lourival para oferecerem
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resposta, nos termos do art. 4° da Lei 8.038/90. As fls. 471 do OUT123
no evento 1, o MPF requereu o declinio da competéncia para a primeira
instdncia, uma vez que o mandato de Prefeito se encerrara em
31/12/2016. Na decisao de fls. 477/478 do OUTI123 no evento 1, de
13/3/2017, o TRF-2* Regido declinou de sua competéncia. O processo,
autuado no TRF-2* Regido com o n° 0008875-73.2014.4.02.0000,
correspondeu neste Juizo ao n° 0000722-71.2014.4.02.5102.

A segunda denuncia foi oferecida no processo n°
0081525-36.2017.4.02.5102, em 28/3/2017, cuja copia foi trasladada
para o OUT130 no evento 1. Os denunciados sdo Fabricio Soares
Bittencourt, Paulo César da Costa Gomes, Leandro Pereira de Oliveira,
Thiago de Souza Addo, Thadeu Peixoto da Silva, Renato Luiz Moreira,
Fernando César Ribeiro Mentzingen e Moacyr Winder Duarte Azevedo
Brandao. De acordo com a nova denuncia, nos dias 7/10/2013,
27/9/2013 e 21/10/2013, os oito denunciados foram responsaveis pela
exposicdo a perigo de quatro aeronaves pilotadas, respectivamente, por
Nilson Ribeiro de Melo, Pedro Correia Guimaraes, Pablo Eduardo da
Silva Nobrega e Adelmo Louzada de Souza. A exposi¢do a perigo
consistiu no fato de que as aeronaves teriam tentado aterrissar no
aerddromo de Maricd quando teriam sido obstadas pelas viaturas da
guarda municipal que se encontravam na pista. Além disso, em
cumprimento ao Decreto n°® 171/2013, do entdo Prefeito Washington
Luiz Cardoso Siqueira, o Secretario de Desenvolvimento Econdmico
Lourival Casula Filho teria vedado qualquer pouso no aerédromo. Por
consequéncia, o entdo Secretario Municipal de Seguranga Publica
Fabricio Soares Bittencourt teria designado os demais denunciados, na
qualidade de agentes administrativos e guardas municipais, para atuarem
nas dependéncias do aerédromo, valendo-se de armas e viaturas. Nesse
cenario, o piloto e instrutor de voo Nilson Ribeiro de Melo teria
recebido, no dia 7/10/2013, uma ameaca via radio para que nao
utilizasse a pista, sob pena de ser impedido a tiros (fato 1). Por sua vez,
o piloto Pedro Correia Guimaraes teria confirmado que, dias antes, em
27/9/2013, executou trés tentativas frustradas de aterrissagem por conta
da invasao da pista pelas viaturas (fato 2). Mais a frente, em 21/10/2013,
o piloto Pablo da Silva Nobrega, que se dirigia ao aerédromo
para manuten¢do agendada na oficina de Neudy Francisco Geraldes,
teria sofrido as mesmas investidas dos servidores denunciados, sob o
comando de Fabricio Soares Bittencourt (fato 3). Ainda nesse dia,
segundo a denuncia, enquanto o piloto Pablo arremetia para uma
segunda tentativa de aterrissagem, uma outra aeronave (PT-KGK),
tripulada por Adelmo Louzada de Souza e Carlos Alfredo Flores da
Cunha, igualmente tentou fazé-lo, mas sem sucesso, resultando na morte
dos seus ocupantes (fato 4). Por esses quatro fatos, o MPF imputou
aos oito denunciados a suposta pratica dos crimes previstos no art.
261, § 1°, c/c art. 263, ambos do Codigo Penal, e no art. 261, caput,
por duas vezes, na forma do art. 71, ambos do Codigo Penal.

27/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=511624...

Evento 375 - SENT1

A acusacao arrolou as testemunhas Pedro Correia
Guimaraes (ouvido na AIJ em 29/5/2018), Nilson Ribeiro Melo (ouvido
na AlJ em 29/5/2018), Neudy Francisco Geraldes (ouvido na AlJ
em 5/7/2018), Pablo Eduardo da Silva Nobrega (ouvido na AlJ
em 29/5/2018) e Jalio César Mulatinho Neto (ouvido na AIJ
em 5/7/2018). Na cota a nova denlncia, o MPF requereu que fosse
requisitada ao SERIPA a copia do relatério final de apuracdo da
aecronave PT-KGK, objeto do oficio n® 16/SSCP/132, do 3° Servico
Regional de Investigacdo e Prevengdo de Acidentes Aeronauticos do
Comando da Aerondutica.

As fls. 488/489 do OUT123 no evento 1, o MPF com
atuacdo na primeira instancia ratificou a dentuncia oferecida na
segunda instancia e pugnou pela reunido dos processos n° 0000722-
71.2014.4.02.5102 e n° 0081525-36.2017.4.02.5102.

Na decisao do OUT124 no evento 1, em 14/6/2017, foram
recebidas as dentncias oferecidas nos processos n° 0000722-
71.2014.4.02.5102 (oferecida pela Procuradoria Regional da Republica
da 2* Regido e ratificada pela Procuradoria da Republica em Niteroi) e n°
0081525-36.2017.4.02.5102 (oferecida pela Procuradoria da Republica
em Niteroi) e determinada a reunido dos processos.

Fernando César Ribeiro Mentzingen foi citado em
29/8/2017, conforme a certidao do OUT168 no evento 1. No OUT179 e
no OUT180 no evento 1, Fernando requereu a reabertura do prazo
para resposta € a sua ampliacdo para 20 dias e apresentou procuracgao.
No despacho do OUT182 no evento 1, em 12/9/2017, foi deferida a
devolucdo do prazo, mas indeferida a sua ampliagao para 20 dias. No
OUT187 no evento 1, Fernando apresentou sua resposta a acusagao,
alegando que a Justica Federal ¢ incompetente para o processo € o
julgamento do feito porque os supostos fatos ndo foram praticados a
bordo de aeronave; que o réu apenas executou estritamente as ordens
que lhe foram dadas; que os termos do decreto municipal
foram comunicados a ANAC; que ndo houve o fechamento da pista nem
o impedimento a pouso ¢ decolagem de aeronaves com a colocacao de
veiculos ou ameaca de tiros; que, no local, ocorriam diversos acidentes,
0 que tornou razoavel o cumprimento do decreto. A defesa requereu a
oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas ouvidas em sede policial.

Moacyr Winder Duarte Azevedo Brandao foi citado em
18/9/2017, conforme a certiddo do OUT186 no evento 1. No OUT188
no evento 1, Moacyr apresentou sua resposta a acusacao, alegando que a
Justica Federal ¢ incompetente para o processo € o julgamento do
feito porque os supostos fatos ndao foram praticados a bordo de aeronave;
que o réu apenas executou estritamente as ordens que lhe foram dadas;
que os termos do decreto municipal foram comunicados a ANAC; que
ndo houve o fechamento da pista nem o impedimento a pouso ¢
decolagem de aeronaves com a colocagdo de veiculos ou ameaga de
tiros; que, no local, ocorriam diversos acidentes, o que tornou razoavel o
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cumprimento do decreto. A defesa requereu a oitiva, como testemunhas,
de todas as pessoas ouvidas em sede policial. No OUT198 no evento 1,
foi apresentada a procuracao.

Thiago de Souza Adao foi citado em 5/10/2017, conforme
a certiddao do OUT196 no evento 1. No OUT207 no evento 1, Thiago
apresentou sua resposta a acusacdo, alegando que Fabricio Soares
Bittencourt repassou diretamente a ordem de interdigdo aos agentes
administrativos que atuavam no aerodromo, conforme a ordem de
servico n°® 204, de 14/10/2013; que, ao contrario dos policiais que
usavam roupa vermelha, os guardas municipais trabalhavam desarmados
e com uniforme padrdo azul e eram responsaveis pela portaria de entrada
e saida do aeroporto; que os guardas municipais tinham a menor
incumbéncia na missao de interdicdo do aerodromo; que o réu so6 estava
em servi¢o nos dias 27/9/2013 e 21/10/2013; que as ordens ndo eram
manifestamente ilegais, uma vez que tinham por base o decreto do
Prefeito e a ordem de servigo do Secretario de Seguranca; que o réu ndo
tem nenhum conhecimento técnico sobre se o baseamento de sua viatura
atrapalhava o pouso e a decolagem das aeronaves; que o réu nao tinha
nenhum poder de decisdo na operacionalidade do servigo; que as ordens
provinham do Prefeito, do Secretario de Seguranca, do Comandante da
Guarda e do Supervisor da Guarda; que o réu agiu em estrito
cumprimento de dever legal e por obediéncia hierarquica. A defesa
arrolou as testemunhas Luciano Moretti Lopes, Luiz Alberto Santos,
Mauricio Carpejiane, Sales, Julio, Teles, da Silva e Oliveira. A
procuracdo foi apresentada no OUT208 no evento 1. A resposta foi
instruida com os documentos OUT209, OUT210, OUT211, OUT212 e
OUT213 no evento 1.

Renato Luiz Moreira foi citado em 6/10/2017, conforme a
certiddo do OUT200 no evento 1. Considerando que Renato informou
que nao possui condi¢do de constituir advogado, foi designada a DPU
para assumir sua defesa (despacho no OUT224 no evento 1). No
OUT227 no evento 1, Renato apresentou sua resposta a acusagao,
alegando a incompeténcia absoluta da Justica Federal para o processo e
o julgamento do feito porque os supostos fatos ndo foram praticados a
bordo de aecronave; a atipicidade da conduta, uma vez que o art. 261 do
Cdodigo Penal tutela a seguranca dos transportes publicos coletivos, e nao
privados e de pequeno porte; auséncia de justa causa, pois a dentncia
estd baseada somente nos depoimentos prestados por pessoas
interessadas no reconhecimento da ilegalidade do decreto municipal e
que foram prejudicadas pelo fechamento do aerédromo; ndao houve
impedimento de pousos e decolagens de aeronaves; a queda da aeronave
que resultou na morte dos dois tripulantes se deveu a imprudéncia das
vitimas, ao decolarem com a aeronave sem condi¢des de voo,
conforme o laudo do CENIPA; que o réu apenas cumpriu
ordens ndo manifestamente ilegais, até porque havia um decreto
municipal licito, regular e comunicado a ANAC. A defesa requereu a
oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas ouvidas em sede policial.
A procuracao foi apresentada no OUT228 no evento 1.

29/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=511624...

Evento 375 - SENT1

Fabricio Soares Bittencourt foir citado em 6/10/2017,
conforme a certiddo do OUT206 no evento 1. No OUT225 no evento 1,
Fabricio apresentou sua resposta a acusagdo, alegando a incompeténcia
absoluta da Justica Federal para o processo e o julgamento do
feito porque os supostos fatos ndao foram praticados a bordo de aeronave;
a atipicidade da conduta, uma vez que o art. 261 do Codigo Penal tutela
a seguranga dos transportes publicos coletivos, e ndo privados e de
pequeno porte; inépcia da denuncia e auséncia de dolo, j& que apenas
houve a emissdo de ordem para que fosse feita a vigilancia dos hangares
ocupados pelas escolas de aviagdo; a denuincia estd baseada somente nos
depoimentos prestados por pessoas interessadas no reconhecimento
da ilegalidade do decreto municipal e que foram prejudicadas pelo
fechamento do aer6dromo; que o réu ndo estava no aer6dromo no
momento dos fatos narrados na denuncia; que o réu, na condi¢cdo de
Secretario de Seguranga Publica, cumpriu sua obrigacdo de resguardar e
tutelar o patrimonio publico e privado das escolas de aviagdo abarcadas
pela decisdo administrativa de interdicdo do aer6odromo; que, em
nenhum momento, o réu deu ordem para impedir pousos e decolagens de
aeronaves; que a queda da aeronave que resultou na morte dos dois
tripulantes se deveu a imprudéncia das vitimas, ao decolarem com a
aeronave sem condi¢des de voo, conforme o laudo do CENIPA; que o
impedimento se limitava ao acesso aos hangares para a retirada de
pertences e aeronaves; que o fundamento do decreto eram os frequentes
acidentes ocorridos no local. A defesa requereu a oitiva, como
testemunhas, de todas as pessoas ouvidas em sede policial. A procuragdo
foi apresentada no OUT226 no evento 1.

No despacho proferido no OUT224 no evento 1, em
18/10/2017, foi determinado o desmembramento do processo em relagdo
aos réus nao citados Lourival Casula Filho, Leandro Pereira de Oliveira
e Thadeu Peixoto da Silva. Foi autuada a agdo penal n° 0500769-
80.2017.4.02.5102.

No OUT230 no evento 1, consta a folha de antecedentes
criminais (FAC) de Washington Luiz Cardoso Siqueira sem anotagdo de
condenacoes.

No OUT231 no evento 1, consta a FAC de Lourival Casula
Filho sem anota¢ao de condenacoes.

No OUT232 no evento 1, consta a FAC de Renato Luiz
Moreira sem anotacao de condenacoes.

No OUT233 no evento 1, consta a FAC de Fabricio Soares
Bittencourt sem anota¢ao de condenacdes.

No OUT234 no evento 1, consta a FAC de Thiago de
Souza Adao sem anotagao de condenacoes.

No OUT235 no evento 1, consta a FAC de Thadeu Peixoto
da Silva sem anotacao de condenagoes.
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No OUT237 no evento 1, consta a FAC de Leandro Pereira
de Oliveira sem anota¢do de condenacoes.

No OUT238 no evento 1, consta a FAC de Moacyr Winder
Duarte Azevedo Brandao sem anotagao de condenacoes.

No OUT239 no evento 1, consta a FAC de Fernando César
Ribeiro Mentzingen sem anotagdo de condenagdes.

Nos autos do processo principal n°® 0000722-
71.2014.4.02.5102, foi determinado o desmembramento do processo
em relacdo ao réu Washington Luiz Cardoso Siqueira, gerando o
processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102 (copia da decisdo proferida em
24/10/2017 no OUT247 no evento 1).

No despacho no evento 4, em 31/10/2017, foi determinada
a citagdo por hora certa do réu Washington. O réu foi citado por hora
certa, conforme a certiddo no evento 13. No despacho no evento 16, em
18/12/2017, a DPU foi designada para atuar em sua defesa, uma vez que,
citado por hora certa, o réu ndo constituiu advogado nem apresentou
resposta. No evento 22, a DPU apresentou a resposta a acusacao,
alegando a nulidade da citagdo por hora certa e requerendo a aplicagdo
do art. 366 do CPP, uma vez que nao ha suspeita de que o réu vem se
ocultando. No mérito, sustentou a improcedéncia da denuncia,
reservando-se o direito de manifestacdo completa sobre o mérito nas
alegacoes finais. A defesa arrolou as mesmas testemunhas da acusacao.

No evento 24, o réu Washington apresentou procuragao, € a
sua defesa constituida requereu a devolugdo do prazo para a
apresentacdo da resposta a acusagdo. Na ocasido, alegou que, em que
pese a certiddo no evento 13, ndo recebeu nenhuma citagdo, sendo que
soube da existéncia do processo por meio do corréu Lourival Casula.

No despacho no evento 23, em 21/2/2018, foi revogada a
designacao da DPU, visto que o réu Washington foi citado pessoalmente
com a juntada da procuragdo especifica no evento 24, e, por esse motivo,
ndo foi apreciada a resposta apresentada pela DPU no evento 22. Por
fim, foi determinada a intimag¢do do advogado constituido para que
apresentasse a resposta a acusagao.

No evento 30, a defesa de Washington esclareceu o
endereco de residéncia do réu ¢ a dificuldade de citacao dele no local e
alegou a inobservancia do art. 514 do CPP, sob o fundamento de que o
réu foi Prefeito de Marica e a denuncia lhe imputa fato supostamente
praticado nessa condigdo.

No despacho no evento 31, em 15/3/2018, foi indeferido o
pedido de anulagdo da decisdo que recebeu a dentncia, sob o
fundamento de que, além de o crime ndo ser funcional, a anterior
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qualidade de funciondrio publico, a época dos fatos, ndo enseja a
aplicacdo do art. 514 do CPP. Sendo assim, foi determinado que a defesa
apresentasse sua resposta a acusagao.

No evento 39, a defesa do réu Washington apresentou
sua resposta a acusacio, instruida com diversos documentos, alegando
(a) inépcia da denuncia e auséncia de justa causa, uma vez que o
aerédromo de Maricd ¢ bem publico, mas sempre foi explorado por
pessoas e empresas que nada pagavam pelo seu uso; gestdes anteriores
cederam graciosamente e sem licitacdo, sem nenhuma contrapartida a
municipalidade, o espago publico a donos de empresas de instrugdo de
voos e de oficinas de reparos de aeronaves; a situacdo de ocupagdo
irregular dos hangares no aeroporto era tdo grave que motivou a
intervencdo do Tribunal de Contas do Estado, que determinou
ao municipio a regulariza¢do da situacdo; eram frequentes os acidentes
no entorno do aeroporto; no dia 11/9/2013, ocorreu mais um acidente no
entorno do aeroporto, proximo a uma creche mantida pela
prefeitura, com uma aeronave pertencente a uma empresa de instrucao
de voos que funcionava em um hangar no aeroporto; ndo se tem noticia
de nenhuma questao afeta as condi¢des do aeroporto que se relacione ao
acidente; curiosamente, o acidente fatal ocorrido no dia 11/9/2013 nao
teve a mesma repercussao daquele do dia 21/10/2013, possivelmente
porque em setembro nao havia nada que contrariasse os interesses
econdmicos das empresas que exploravam graciosamente 0 aeroporto;
no segundo acidente, como os empresarios ja estavam em confronto com
a prefeitura, em decorréncia da ordem de interdicdo do espaco,
atribuiram a queda ao acesso a pista de pouso do aerodromo, e nao as
condi¢gdes da aeronave; ndo foi criado nenhum embaraco para impedir
ou dificultar a navegacao aérea, sendo que os responsaveis pelo trafego
aéreo estavam cientes do Decreto n°® 171/2013; nunca partiu do acusado
nenhuma orienta¢do ou ordem sobre o uso da pista nem atuou no dia a
dia do aeroporto; quanto ao trafego aéreo, cabia aos o6rgaos técnicos a
fiscalizacdao; a ANAC mantinha regular e rigorosa fiscalizacao sobre as
condi¢des da pista do aeroporto de Marica; o acusado, na condi¢ao de
Prefeito, delegou a geréncia e a administracdo do aeroporto ao Secretério
da pasta; o Decreto n° 171/2013 nada interferiu no funcionamento da
pista de pouso do aeroporto e foi comunicado a8 ANAC; o decreto se
destinava ao funcionamento administrativo do aeroporto de Marica,
suspendendo o transito de pessoal ou as operacdes de natureza
administrativa ou técnica nas dependéncias do espaco, que foi cedido
sem controle e sem contrapartida; o decreto foi contestado em diversas
acoes judiciais pelos empresarios que atuavam no aerodromo; os agentes
da prefeitura negaram que houvessem bloqueado a pista de pouso e
decolagem e disseram que jamais receberam ordem do acusado para
isso; a dentincia vai de encontro ao laudo do CENIPA, que concluiu que
o avido que caiu no dia 21/10/2013 estava em péssimo estado de
conservacdo € ndo se aproximou do aeroporto de Marica; o prefeito
antecessor do acusado fez doagdes de areas publicas para que o
aeroporto de Marica fosse explorado e foi condenado por isso em agdo
civil publica por ato de improbidade administrativa; o convénio com a
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Unido veio depois de muito esforgo e de gestdo politica do acusado; o
acidente ocorrido em 11/9/2013 foi determinante para a edi¢do do
decreto, uma vez que a atuacdo das empresas instaladas no aerédromo
expunha a populacdo a risco; (b) atipicidade das condutas, uma vez que
o acusado nunca provocou situacdo de risco para o trafego aéreo, € o
decreto buscou regularizar a ocupagdo irregular do espaco publico, na
forma determinada pelo Tribunal de Contas do Estado, e, em momento
nenhum, interferiu no funcionamento da pista do aerddromo; (c) o
acusado ndo gerenciava o funcionamento do aeroporto; a dentincia narra
um fato sem amparo técnico; se, em algum momento, houve excesso por
parte dos agentes municipais, isso ndo pode ser atribuido ao acusado; a
manobra de arremeter era comum no aerédromo de Maricd, que se
destinava quase que exclusivamente para instru¢do de voo; o oficio
enderecado a ANAC dizia que havia sido suspenso todo e qualquer
transito de pessoal ou operacdo de natureza administrativa ou técnica nas
dependéncias do complexo aeroportudrio; nas diversas agdes propostas
pelos empresarios, a Justica entendeu que ndo havia vicio no decreto,
uma vez que ele tinha fundamento no poder de policia administrativo,
destacando que a ANAC tomou conhecimento do fechamento das
escolas de pilotagem, e ndo se insurgiu contra a decisdo do municipio; a
gestdo do aeroporto ficava a cargo do Secretario de Desenvolvimento
Econémico do Municipio; a acusagdo desconsiderou o laudo do
CENIPA, e ndo responsabilizou as pessoas a quem cabia a manuten¢ao
da aeronave acidentada. A defesa indicou as testemunhas Moroni Torgan
(ouvido na AIJ em 13/11/2018), Maria Laura Monteza de Souza
Carneiro (ouvida na AIJ em 18/3/2019), Renato Simdes (ouvido na AlJ
em 13/11/2018), Augusto César Pinto de Carvalho (desisténcia da
oitiva), Max Aguiar Alves (ouvido na AIJ em 20/8/2018), Jean Pierre
Wertheimer (ouvido na AIJ em 20/8/2018), Maria Inez Domingos
Pucello (ouvida na AlJ em 20/8/2018), Fabricio Porto (ouvido na AlJ
em 6/11/2018), Fabio Gongalves dos Santos (desisténcia da oitiva),
Bruno Fialho Ribeiro (ouvido na AIJ em 20/8/2018), Julio César
Mulatinho Neto (ouvido na AIJ em 5/7/2018), Artur Borges Louback
(desisténcia da oitiva) e Luis César Rodrigues dos Santos (ouvido na AlJ
em 20/8/2018). Ao final, a defesa informou que, em caso de ndo ser
rejeitada a denlincia ou de ndo ser absolvido sumariamente o réu,
"restard evidente a necessidade de realizacdo de prova pericial para se
apurem por completo as ilagoes sustentadas na peca de acusagdo,
assim, desde logo, ressalva a produgdo desta prova, que sera melhor
disposta no momento oportuno."

Na decisio no evento 38, em 12/4/2018, apos
analise da resposta a acusacdo, o réu Washington ndao
foi absolvido sumariamente, por nio haver sido verificada a
presenca de nenhuma das hipéteses do art. 397 do CPP. A audiéncia
de instrucao e julgamento foi designada para o dia 29/5/2018. Diante do
elevado niimero de testemunhas, foi designado o dia 12/6/2018 para a
continuagdo da AlJ. Ao final, foi indeferido o pedido de producdo de
prova pericial, porque genérico e indeterminado, e foi deferido o
acautelamento do pen drive apresentado pela defesa.
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No despacho no evento 108, em 10/5/2018, foi designado o
dia 11/6/2018 para a oitiva da Deputada Federal Maria Laura Monteza
de Souza Carneiro, arrolada como testemunha pela defesa do réu
Washington.

Na AlJ realizada em 29/5/2018, foram inquiridas as
testemunhas Pablo Eduardo da Silva Nobrega, Pedro Correia Guimaraes
e Nilson Ribeiro de Melo, arroladas pela acusagdo. O acesso as oitivas
estd disponivel mediante consulta ao processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102. Por fim, foi designado o dia 5/7/2018 para a
continuacdo da AlJ e determinada a juntada do relatorio do CENIPA,
que consta nos autos do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102 (ata de
audiéncia no evento 145).

O relatorio do CENIPA foi juntado no evento 157.

Na AlJ realizada em 5/7/2018, foram inquiridas as
testemunhas Neudy Francisco Geraldes e Julio César Mulatinho Neto,
arroladas pela acusacao e pela defesa. O acesso as oitivas esta disponivel
mediante consulta ao processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102. Por fim,
foi designado o dia 20/8/2018 para a continuacdo da AlJ (ata de
audiéncia no evento 173).

Na AlJ realizada em 20/8/2018, a defesa requereu a
desisténcia da oitiva das testemunhas Fabio Gongalves dos Santos,
Augusto César Pinto de Carvalho e Artur Borges Louback, o que foi
homologado pelo Juizo. Em seguida, foram inquiridas as testemunhas
arroladas pela defesa, Jean Pierre Wertheimer, Maria Inez Domingos
Pucello, Bruno Fialho Ribeiro, Max Aguiar Alves e Luis César
Rodrigues dos Santos. O acesso as oitivas, com excecao das oitivas de
Max Aguiar Alves e Luis César Rodrigues dos Santos, esta disponivel
mediante consulta ao processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102. Ao final,
foram designados os dias 6/11/2018 e 13/11/2018 para a continuagdo da
AlJ (ata de audiéncia no evento 215).

No despacho no evento 227, em 30/8/2018, foi designado o
dia 19/11/2018 para a oitiva da Deputada Federal Maria Laura Monteza
de Souza Carneiro e para a realizacao do interrogatorio do réu.

Na AIlJ realizada em 6/11/2018, foi inquirida a
testemunha arrolada pela defesa, Fabricio Porto. O acesso a oitiva esta
disponivel = mediante  consulta ao processo n°®  0500769-
80.2017.4.02.5102. Ao final, foi determinado que se aguardassem as
audiéncias designadas para os dias 13/11/2018 e 19/11/2018 (ata de
audiéncia no evento 253).

Na AlJ realizada em 13/11/2018, foi deferida a dispensa
do comparecimento do réu e foram inquiridas as testemunhas arroladas

pela defesa, Renato Simdes € Moroni Torgan (ata de audiéncia no evento
260).

34/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=511624...

Evento 375 - SENT1

No despacho no evento 278, em 13/12/2018, em razao da
suspensao do expediente no dia 19/11/2018 e nao tendo sido possivel
ajustar nova data no ano de 2018 com a parlamentar, foi designado o dia
18/3/2019 para a oitiva da testemunha Maria Laura Monteza de Souza
Carneiro e para a realizag@o do interrogatorio do réu.

Na AlJ realizada em 18/3/2019, foi inquirida a
testemunha arrolada pela defesa, Maria Laura Monteza de Souza
Carneiro, e, ao final, o réu foi interrogado. As partes ndo requereram
diligéncias complementares. A defesa, no entanto, requereu que fosse
trasladada para estes autos a resposta do CENIPA, apresentada no
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102, com posterior abertura de
vista. Sendo assim, foi deferido o prazo de 5 dias a defesa para
manifestacdo acerca da resposta do CENIPA. Decorrido o prazo, foi
concedido as partes o prazo sucessivo de 5 dias, a comecgar pelo MPF,
para a apresentacao de memoriais (ata de audiéncia no evento 303).

O oficio do CENIPA foi juntado no evento 312.

No evento 319, a defesa do réu Washington apresentou
documentos e destacou que as gestdes municipais anteriores fizeram
concessoes gratuitas do espago publico para empresas explorarem o
aerddromo de Maricé sem nada pagarem e sem se submeterem a nenhum
tipo de controle, tanto que o aeroporto foi rota de trafico de drogas; que,
apos o acidente ocorrido em 11/9/2013, com vitima fatal e perto de um
educanddrio, a populacdo de Maricd cobrou do réu providéncias para
que fossem interrompidas as atividades das empresas que exploravam
irregularmente o aeroporto; que, no mesmo dia 11/9/2013, o réu editou o
Decreto n® 171/2013, determinando o fechamento das empresas e dos
hangares instalados no aeroporto; que, embora a sua redagdo nao tenha
sido das melhores, o decreto foi destinado as empresas que funcionavam
irregularmente no aerdédromo, e o réu orientou o Secretario Municipal
Lourival Casula nesse sentido; que o decreto foi encaminhado a ANAC e
a Secretaria de Aviagdo Civil, que nenhuma ressalva fizeram; que os
empresarios prejudicados com o fechamento do aerédromo se
aproveitaram do acidente ocorrido meses depois, em 21/10/2013, para se
vingarem do réu; que, com o relatdrio do CENIPA, "ndo ha duvida da
farsa montada pelo Sr. Neudy Francisco Geraldes, que, nas palavras do
Delegado de Policia responsavel pela investigacdo, foi a testemunha
chave a partir da qual ele pautou o inquérito policial aberto para
apurar o referido acidente"; que tanto Neudy quanto o piloto Pablo
teriam dito que a aeronave que caiu teria se acidentado proximo ao
hordrio que ele, Pablo, teria pousado, préoximo a 12h30, porém o
CENIPA informou que a queda do avido se deu as 18h40; que se, em
algum momento, houve a circulagdo de carros na pista de pouso e
decolagem, isso nao era do conhecimento do réu, na condigdo de
prefeito. Ao final, a defesa ndo formulou requerimento de diligéncias
complementares.

35/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=511624...

Evento 375 - SENT1

No evento 324, a defesa requereu a extracdo de pecas dos
autos, especialmente dos depoimentos das testemunhas Neudy e Pablo
em 5/7/2018 e 29/5/2018 e do trabalho do CENIPA, e a sua remessa ao
MPF para a apuragdo de crime de falso testemunho supostamente
praticado por Neudy e por Pablo. No despacho no evento 328, consignei
que, como o requerimento estd relacionado a andlise das provas e,
portanto, ao mérito, ele seria apreciado na sentenca.

No evento 326, o MPF apresentou os seus memoriais,
pugnando pela condenacio do réu Washington Luiz Cardoso
Siqueira nas penas do art. 261, caput, por 4 vezes, na forma do art.
71, ambos do Cdédigo Penal. Quanto ao evento morte ocorrido em
21/10/2013, o MPF concluiu que a confirmag¢ao do nexo causal entre a
morte ¢ a conduta de fechamento da pista foi prejudicada pelo laudo do
CENIPA, nao afastando, porém, a imputagdo de dificultagdo a
navegacao aérea da aeronave acidentada. O MPF destacou que o crime
do art. 261 do Cddigo Penal ¢ de perigo abstrato e, se ainda assim ndo
fosse, foi provado o perigo concreto pela presenca de viaturas da guarda
municipal na pista de pouso e decolagem. No que tange a autoria, o MPF
sustentou que as ocorréncias no aerédromo eram notodrias e divulgadas
pela imprensa, mas, ainda assim, o réu nenhuma providéncia tomou,
além do que a testemunha Neudy afirmou peremptoriamente que o
ingresso de veiculos na pista era executado pelo corréu Lourival Casula
a mando do Prefeito. Ainda quanto a autoria, o corréu Renato esclareceu
que as ordens provinham do Prefeito, que eram transmitidas ao corréu
Lourival, o qual, por sua vez, as repassava para as chefias imediatas dos
guardas municipais. O corréu Fabricio afirmou que cumpria as ordens de
Casula, que, por sua vez, disse que cumpria ordens e orientagdes do
Prefeito.

No evento 339, a defesa de Washington Luiz Cardoso
Siqueira apresentou os seus memoriais, pugnando pela absolvicao
do réu e, ao final, a extracio de pecas, especialmente dos
depoimentos das testemunhas Neudy e Pablo em 5/7/2018 e
29/5/2018 e do trabalho do CENIPA, e a sua remessa ao MPF para a
apuracio de crime de falso testemunho supostamente praticado por
Neudy e por Pablo. Em sintese, alegou que, com a repercussdao do
acidente aéreo que resultou na morte do instrutor de voo e do seu aluno,
um juiz de direito, o Sr. Neudy Francisco Geraldes, em conluio com
outros empresarios que obtinham lucro no aeroporto de Marica,
divulgaram a mentira de que o avido, antes de cair, tentou pousar no
aeroporto de Marica e ndo conseguiu por conta dos carros da prefeitura
estacionados na pista; que o Delegado de Policia que presidiu o inquérito
afirmou que, para ele, bastou ouvir a versdo do Sr. Neudy e que era
desnecessario aguardar a posi¢do do CENIPA acerca do acidente; que o
CENIPA desfez a falsa versdao quando afirmou que a aeronave
acidentada nao sobrevoou nem tentou pousar no aeroporto de Marica;
que, no dia 11/9/2013, ocorreu um tragico acidente com um avido de
propriedade de uma escola de instru¢do de voo que funcionava
irregularmente no aer6dromo de Maric4d e que caiu na entrada de um
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educandario de criangas, o que levou o réu a editar o Decreto n°
171/2013, determinando o fechamento dos hangares e da portaria do
aeroporto; que essa situacdo gerou uma animosidade entre os
empresarios € os agentes da prefeitura que passaram a atuar no
aeroporto; que Lourival Casula era o Secretario Municipal de
Desenvolvimento Econdmico e o responsavel pela gestio e
funcionamento do aeroporto; que, apds a edicdo do decreto, Lourival
chegou a presenciar o pouso de uma aeronave de uma das escolas de
aviacao no periodo da noite, embora ndo houvesse ilumina¢do adequada
no local; que, com a edicdo do decreto, houve um rigido controle de
acesso ¢ o lacre dos hangares onde funcionavam irregularmente as
empresas que exploravam o aerédromo; que essas empresas ingressaram
na Justica com agdes para que fosse suspenso o decreto, sustentando a
sua ilegalidade; que, apos a edicao do decreto e antes mesmo do acidente
aéreo ocorrido em 21/10/2013, as empresas obtiveram decisdes judiciais
desfavordveis, o que as levou a repercutir a versdao de que o acidente
teve por causa a conduta dos agentes da prefeitura de impedir pousos;
que ndo ha como conferir credibilidade a testemunha que disse que viu o
avido, antes de cair, tentar pousar no aeroporto de Marica e ser impedido
pelos carros da prefeitura, quando o CENIPA constatou que o avido nao
sobrevoou nem tentou pousar no aeroporto; que ndo ha como conferir
credibilidade a outra testemunha que afirmou que pousou em torno de
13h no aer6dromo de Marica e, logo apos, soube do acidente, quando, na
verdade, o avido saiu do aeroporto de Jacarepagud as 17h50 e caiu as
18h40; que tudo isso fez com que as pessoas que colocaram uma
aeronave para voar sem condi¢des de voo ndao fossem responsabilizadas;
que a dentncia imputou ao réu 4 fatos - a queda da aeronave no dia
21/10/2013, que vitimou o aluno e o instrutor de voo; a tentativa de
pouso, no mesmo dia 21/10/2013, de uma aeronave que iria fazer
manuten¢do em uma das oficinas instaladas no aeroporto; a tentativa de
pouso, no dia 27/9/2013, de uma aeronave que teria saido do aeroporto
Santos Dumont, cujo instrutor Pedro Correia Guimaraes, vendo os carros
na pista, teria orientado o aluno a desistir do pouso e retornar para o Rio;
a omissdo geral decorrente da falta de condigdes de funcionamento
seguro da pista do aeroporto de Maricd; que, nas alegagdes finais, o
MPF nada falou sobre esse ultimo fato; que o pedido de condenacao do
MPF desconsiderou as divergéncias entre si e quanto ao laudo do
CENIPA nos depoimentos das testemunhas que ele proprio indicou; que
o MPF lancou uma nova imputacdo nas alegacdes finais que nao
constava da denuncia, referente a fato supostamente ocorrido no dia
7/10/2013 com o piloto Nilson Ribeiro de Melo, que sequer foi arrolado
como testemunha neste processo; que Nilson Ribeiro de Melo foi
indicado como testemunha apenas no processo movido contra os guardas
municipais € o Secretario Municipal de Seguranca a época; que Nilson
Ribeiro também era proprietario de empresa de instru¢do de voo que foi
prejudicada com o encerramento das atividades comerciais no aeroporto
de Marica; que o CENIPA disse que a ameaga supostamente recebida
por ele configurou ameaga a sua integridade fisica, e ndo a seguranca do
voo; que, ao contrario do que fez o MPF, se, conforme constatou o
CENIPA, a aeronave ndo sobrevoou o aeroporto de Maric4, ndo cabe
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apenas excluir a majorante do art. 263 do Codigo Penal, mas toda a
imputacdo; que os videos no youtube mencionados nas alegacdes finais
do MPF nao mostram nenhuma interferéncia da municipalidade na pista
nem situacdo de perigo para a seguranca do voo, mas apenas a
animosidade entre os empresarios prejudicados com a interdi¢cao de suas
empresas ¢ os agentes da prefeitura; que o réu jamais teve conhecimento
da presenga de carros na pista de pouso do aerdodromo, até porque
qualquer problema no funcionamento da pista poderia gerar a rescisao
do convénio firmado pelo municipio com a Unido, além do que qualquer
excesso praticado por servidor ndo pode ser a ele imputado; que a
ANAC enviou equipes para fiscalizar o funcionamento da pista do
aeroporto apos as varias reclamagdes dos empresarios, nada tendo
constatado de irregular; que, quanto ao depoimento da testemunha
Pablo, a par da sua contradigdo frente ao relatério do CENIPA, ele
mesmo afirmou que nao enfrentou uma situagdo de perigo, mas que
tinha arremetido para pousar com total seguranga; que a testemunha
Pedro Correa também afirmou que teria visto carros na pista, mas que
ndo sofreu nenhum abalo em seu voo, que ndao experimentou nenhum
perigo concreto, até porque arremeter ¢ manobra comum para qualquer
piloto; que o MPF diz, em suas alegacdes finais, que o corréu Fernando
Mentzingen falou em Juizo ter visto a arremetida do piloto Pablo
Eduardo, mas, em nenhum momento, esse réu disse isso; que o MPF
também diz, em suas alegacdes finais, que o réu Renato Moreira afirmou
que as ordens vinham do prefeito, mas esse mesmo réu disse que nao
houve a aposi¢cdo de carros na pista para impedir pousos e decolagens;
que abordar os pilotos apds o pouso da aeronave para saber a
procedéncia do voo e o seu objetivo nao coloca em risco a seguranca do
V00, mas, ao contrario, teve por objetivo instituir um minimo controle do
transito de aeronaves no aeroporto de Maricd; que, de igual modo, exigir
uma autorizagdo para a decolagem da aeronave também nado coloca em
risco a seguranca do voo, até mesmo porque havia aeronaves sob a
guarda da prefeitura; que ndo teria sentido expor os agentes municipais a
perigo, colocando seus carros no meio da pista de pouso e decolagem de
aeronaves; que ¢ fato publico e notdério que, antes da gestdo do réu, o
aeroporto de Marica funcionava sem nenhum controle € ndo obtinha
contrapartida das empresas que 14 funcionavam, tanto que chegou a ser
rota de trafico de drogas; que, por ordem do Tribunal de Contas do
Estado e por recomendacdao do Ministério Publico do Rio de Janeiro, em
2010, o réu ja havia iniciado as providéncias para cassar os alvaras das
empresas que funcionavam no aeroporto, com a edi¢cdo do Decreto n°
124, de 29/9/2010; que, no dia 11/9/2013, apds a comogao advinda de
um acidente aéreo na cidade com vitima fatal, o réu editou o Decreto n°
171/2013, determinando o fechamento das empresas e dos hangares
instalados no aeroporto; que o decreto foi encaminhado a ANAC e a
Secretaria de Aviacdo Civil, que nenhuma ressalva fizeram; que,
curiosamente, o acidente ocorrido em 11/9/2013 nao teve a mesma
repercussao do acidente de 21/10/2013, porque, além de o avido
pertencer a uma empresa de instrucao de voo que atuava no aerodromo
de Marica, nao havia, até entdo, embargo ao funcionamento dessas
empresas; que ninguém afirmou que recebeu ordem do réu para criar
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embaragos ao funcionamento da pista; que a decisdo que negou a liminar
no mandado de seguranca impetrado pelo Aeroclube Escola de
Pilotagem de Marica afirmou que o decreto do prefeito tinha
fundamento no poder de policia administrativo, sobretudo pela queda de
um avido em via publica préximo a um abrigo de menores, além do que
a ANAC tomou conhecimento da proibi¢do de funcionamento da escola
de pilotagem e contra ela ndo se insurgiu, apenas ressalvando a
necessidade de resguardo do patrimonio publico; que a decisao afirmou,
ainda, que a empresa impetrante nao havia provado como passou a gerir
o espaco publico, mediante licitacdo, por exemplo; que, no mandado de
seguranga, a escola de pilotagem pretendia que o decreto fosse declarado
nulo e que fosse restabelecido o livre acesso dos seus representantes
legais e dos empregados; que, na sentenca, constou que nao existia prova
do alegado fechamento da pista, que a prefeitura negou que a pista
estivesse fechada e que a ANAC informou a auséncia de solicitacdo de
NOTAM; que o gestor do aeroporto, Lourival Casula, em nenhum
momento disse que recebeu ordem ou orientagdo do réu para obstruir a
pista do aeroporto.

No evento 342, a defesa juntou documentos.

No despacho no evento 343, foi concedida vista pelo prazo
de 5 dias ao MPF sobre os documentos apresentados pela defesa no
evento 342, sendo que a defesa, apds, falaria por ultimo, no mesmo
prazo. Ao final, por solicitacdo do Juizo da 3* Vara Federal de Niteroi,
foi autorizado o encaminhamento de cépia dos depoimentos prestados
nas ag¢des penais para a instru¢ao da agdo civil publica por ato de
improbidade administrativa n® 0043483-83.2015.4.02.5102.

No evento 349, o MPF tomou ciéncia da documentag¢ao no
evento 342 e nada requereu.

No evento 354, a defesa, por sua vez, reiterou as alegacoes
finais apresentadas no evento 339 e apresentou oficio do CENIPA ja
juntado aos autos do processo n® 0500769-80.2017.4.02.5102.

No evento 340, foi lavrada a certidao de bens apreendidos
e de processos vinculados, registrando a existéncia de bens acautelados.

Anote-se que, no dia 19/2/2019, foi autuada a cautelar
inominada criminal n® 5000923-02.2019.4.02.5102, na qual o MPF
requereu a aplicagdo de medidas cautelares ao réu Washington Luiz
Cardoso Siqueira, sob o fundamento de que haveria risco concreto para a
instrucdo criminal e para a aplicagdo da lei penal, diante de noticia de
que ele sairia do Pais no dia 21/2/2019 rumo a Portugal, onde pretendia
permanecer por pelo menos um ano e seis meses. Acolhendo as razdes
do MPF, foram aplicadas ao réu as seguintes medidas cautelares (decisao
do evento 3, de 20/2/2019): a) proibicdo de se ausentar da Secdo
Judiciaria do Rio de Janeiro, sem autorizag¢do judicial (art. 319, IV, do
CPP); b) proibicao de se ausentar do Pais, com a entrega dos passaportes
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validos, no prazo de 24 horas (art. 320 do CPP); e c¢) monitoracao
eletronica (art. 319, IX, do CPP). Apds, em 28/2/2019 (evento 38),
acolhendo, em parte, a manifestagcdo do MPF, foi deferido, também em
parte, o requerimento da defesa, para substituir a cautelar alternativa de
monitoramento eletronico pela de comparecimento quinzenal em Juizo
(art. 319, I, do CPP), mantendo-se, ainda, a cautelar de proibi¢ao de se
ausentar do Pais mediante a retencdo do passaporte (art. 320 do CPP).
Por fim, em 17/3/2020 (evento 172), acolhendo a manifestagdo do MPF,
foi revogada a medida cautelar de proibicao de se ausentar do Pais com a
retencao do passaporte (art. 320 do CPP), mantendo-se apenas a cautelar
de comparecimento quinzenal em Juizo (art. 319, 1, do CPP).

I. Relatdorio da acio penal n° 0500253-26.2018.4.02.5102 (réu Paulo
César da Costa Gomes):

Trata-se de acdes penais referentes a duas denuncias
oferecidas pelo Ministério Publico Federal, uma em face de
(1) Washington Luiz Cardoso Siqueira ¢ (2) Lourival Casula Filho, ¢
outra em face de (3) Fabricio Soares Bittencourt, (4) Paulo César da
Costa Gomes, (5) Leandro Pereira de Oliveira, (6) Thiago de Souza
Adao, (7) Thadeu Peixoto da Silva, (8) Renato Luiz Moreira, (9)
Fernando César Ribeiro Mentzingen ¢ (10) Moacyr Winder Duarte
Azevedo Brandao, imputando-lhes a suposta pratica de crimes previstos
no art. 261, caput, do Cédigo Penal, sendo um deles na modalidade
qualificada pela queda e destruicdo da aeronave e majorada pelo
resultado morte (art. 261, § 1°, c/c art. 263 c/c art. 258, todos do Cddigo
Penal).

Em apertada sintese, no ano de 2013, o primeiro, o
segundo e o terceiro denunciados, respectivamente, na qualidade de
Prefeito do Municipio de Maricd, de Secretirio Municipal de
Desenvolvimento Econdmico, Industria, Comércio e¢ Petroleo e de
Secretario Municipal de Seguranca Publica, e os demais denunciados, na
qualidade de guardas municipais concursados ou agentes contratados
pela prefeitura, expuseram a perigo de dano aeronaves que
tentaram pousar no aerédromo de Marica, mediante a aposi¢do de
viaturas na pista e a abordagem a pilotos.

A primeira dentncia (fls. 405/416 do OUT124 do evento
1) foi originariamente oferecida em 3/8/2016, no TRF-2* Regido, pela
Procuradoria Regional da Republica da 2* Regido, em razao do foro por
prerrogativa de funcdo de que era detentor o entdo Prefeito de
Marica Washington Luiz Cardoso Siqueira. Na cota a denuincia, o MPF
alegou que o fundamento da competéncia da Justica Federal residiria na
tutela do bem juridico transporte aéreo, cuja exploracdo compete a
Unido (fls. 417/419 do OUT124 do evento 1). Além disso, o MPF
requereu o reconhecimento da unidade de processo e julgamento em
relacdo ao denunciado Lourival Casula Filho, que ndo detinha foro por
prerrogativa de funcdo, em virtude da existéncia de conexdo entre a
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conduta dos dois denunciados e para preservar a instru¢cdo criminal,
sendo que os outros envolvidos no caso seriam denunciados na primeira
instancia.

De acordo com a primeira denuncia, em 17/10/2012, o
entdo Prefeito de Marica Washington Luiz Cardoso Siqueira, conhecido
como Washington Quaqud, firmou o Convénio de Delegacao n° 09/2012
com a Unido, por intermédio da Secretaria de Aviacao Civil da
Presidéncia da Republica, para a exploracdo do aerédromo localizado
naquele municipio, passando, com isso, a arcar com as despesas relativas
a sua ampliagdo, reforma, administragdo e operacdo. No entanto,
estavam excluidas do convénio as atividades de navegacdo aérea
relacionadas a operacdo do aerédromo, as respectivas tarifas e a
totalidade da area e dos bens necessarios a sua execucdo. Nesse cenario,
ndo obstante a cldusula de vedacdo de qualquer interferéncia na
navegacao aeérea, o Prefeito Washington editou o Decreto n°® 171/2013,
determinando o fechamento do aer6dromo de Maricd para pousos e
decolagens por prazo indeterminado, e designou o seu Secretario de
Desenvolvimento Econdmico Lourival Casula Filho para a adogdo das
medidas necessarias. Dentre essas medidas, Lourival ndo so teria
promovido o fechamento dos portdes de acesso ao aerddromo e as suas
dependéncias, inclusive hangares de guarda e manutengao de aeronaves,
como também teria bloqueado o acesso das aeronaves as pistas de pouso
e decolagem, valendo-se de viaturas da guarda municipal e de servidores
contratados, em sua maioria policiais. Por conta disso, segundo a
acusag¢do, aeronaves foram impedidas de pousar ou s6 o fizeram depois
de novas tentativas e apds arremeterem diante da aproximacao perigosa
das viaturas que, em alguns momentos, chegaram a invadir a propria
pista de pouso e a abordar os pilotos que eram impedidos de decolar sem
a autorizacdo expressa de Lourival. Sendo assim, para a acusagao,
Washington e Lourival, mais de uma vez, expuseram a perigo concreto
de acidente aeronaves e seus tripulantes que se viam obrigados a fazer
manobras evasivas para evitar a colisdo com as viaturas na pista,
situagdo que teria sido agravada pelo fato de que o fechamento da pista
teria ocorrido de forma arbitrdria ¢ sem o conhecimento dos 6rgaos
responsaveis pelo trafego aéreo. Ainda segundo a denuncia, foi nesse
contexto que ocorreu o acidente, no dia 21/10/2013, com a aeronave PT-
KGK, que vitimou fatalmente o instrutor de voo Adelmo Louzada de
Souza e o seu aluno Carlos Alfredo Flores da Cunha (fato 1). A
aeronave, que apresentava problemas no bimotor, teria arremetido para
evitar a colisdo com os automdveis, o que a teria desgastado ainda mais
e gerado a sua queda e a morte dos tripulantes. E foi também nesse
contexto que, no mesmo dia 21/10/2013, Washington e Lourival, por
intermédio dos guardas municipais, expuseram a perigo a aeronave
pilotada por Pablo Nobrega, que também teria arremetido por conta do
risco de colisdo com os automaveis (fato 2). Além disso, dias antes, em
27/9/2013, nas mesmas condi¢des descritas, Washington e Lourival
teriam exposto a perigo de dano a aeronave comandada pelo piloto e
instrutor de voo Pedro Correia Guimaraes (fato 3). Por fim, a dentincia
concluiu que Washington, na condi¢cao de Prefeito, se omitiu quanto ao
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dever de garantir os niveis de seguranga exigidos pela legislacao federal,
mantendo o aerédromo de Marica em situagdo de abandono, o que teria
contribuido para expor aeronaves a risco concreto de dano em outros
episodios, inclusive com ameacas a pilotos em pleno voo (fato 4). Por
esses quatro fatos, o MPF imputou a Washington Luiz Cardoso
Siqueira a suposta pratica do crime do art. 261, por quatro vezes, na
forma do art. 71, um deles c/c art. 263, todos do Codigo Penal, e a
Lourival Casula Filho, a suposta pratica do crime do art. 261, por
trés vezes, na forma dos arts. 29 e 71, um deles c/c art. 263, todos do
Codigo Penal.

A acusacdo arrolou as testemunhas Neudy Francisco
Geraldes (ouvido na AIJ em 30/10/2018), Pablo Eduardo da Silva
Nobrega (ouvido na AIJ em 30/10/2018), Pedro Correia Guimaraes
(desisténcia da oitiva) e Jalio César Mulatinho Neto (desisténcia da
oitiva).

No despacho de fls. 432/436 do OUT124 no evento 1, em
5/9/2016, o Exmo. Desembargador Federal Paulo Espirito Santo,
reconhecendo a unidade de processo e julgamento, determinou a
notificagdo dos denunciados Washington e Lourival para oferecerem
resposta, nos termos do art. 4° da Lei 8.038/90. As fls. 471 do OUT124
no evento 1, o MPF requereu o declinio da competéncia para a primeira
instancia, uma vez que o mandato de Prefeito de Washington Luiz se
encerrara em 31/12/2016. Na decisdo de fls. 477/478 do OUT124 no
evento 1, em 13/3/2017, o TRF-2? Regiao declinou de sua competéncia.
O processo, autuado no TRF-2* Regido com o n°® 0008875-
73.2014.4.02.0000, correspondeu neste Juizo ao n° 0000722-
71.2014.4.02.5102.

A segunda denuncia foi oferecida no processo n°
0081525-36.2017.4.02.5102, em 28/3/2017, cuja copia foi trasladada
para o OUT131 no evento 1. Os denunciados sdo Fabricio Soares
Bittencourt, Paulo César da Costa Gomes, Leandro Pereira de Oliveira,
Thiago de Souza Adao, Thadeu Peixoto da Silva, Renato Luiz Moreira,
Fernando César Ribeiro Mentzingen e Moacyr Winder Duarte Azevedo
Brandao. De acordo com a nova denuncia, nos dias 7/10/2013,
27/9/2013 e 21/10/2013, os oito denunciados foram responsaveis pela
exposicao a perigo de quatro aeronaves pilotadas, respectivamente, por
Nilson Ribeiro de Melo, Pedro Correia Guimaraes, Pablo Eduardo da
Silva Noébrega ¢ Adelmo Louzada de Souza. A exposi¢do a perigo
consistiu no fato de que as aeronaves teriam tentado aterrissar no
aer6dromo de Marica quando teriam sido obstadas pelas viaturas da
guarda municipal na pista. Além disso, em cumprimento ao Decreto n°
171/2013, do entdo Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira, o
Secretario de Desenvolvimento Econdmico Lourival Casula Filho teria
vedado qualquer pouso no aerodromo. Por consequéncia, o entdo
Secretario Municipal de Seguranga Publica Fabricio Soares
Bittencourt teria designado os demais denunciados, na qualidade de
agentes administrativos e de guardas municipais, para atuarem nas
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dependéncias do aerodromo, valendo-se de armas e de viaturas. Nesse
cendrio, o piloto e instrutor de voo Nilson Ribeiro de Melo teria
recebido, no dia 7/10/2013, uma ameaca via radio para que ndo
utilizasse a pista, sob pena de ser impedido a tiros (fato 1). Por sua vez,
o piloto Pedro Correia Guimaraes teria confirmado que, dias antes, em
27/9/2013, executou trés tentativas frustradas de aterrissagem por conta
da invasdo da pista pelas viaturas (fato 2). Mais a frente, em 21/10/2013,
o piloto Pablo da Silva Noébrega, que se dirigia ao aerédromo
para manuten¢do agendada na oficina de Neudy Francisco Geraldes,
teria sofrido as mesmas investidas dos servidores denunciados, sob o
comando de Fabricio Soares Bittencourt (fato 3). Ainda nesse dia,
segundo a denuncia, enquanto o piloto Pablo arremetia para uma
segunda tentativa de aterrissagem, uma outra aeronave (PT-KGK),
tripulada por Adelmo Louzada de Souza e por Carlos Alfredo Flores da
Cunha, igualmente tentou fazé-lo, mas sem sucesso, resultando na morte
dos seus ocupantes (fato 4). Por esses quatro fatos, 0o MPF imputou
aos oito denunciados a suposta pratica dos crimes previstos no art.
261, § 1°, c/c art. 263, ambos do Codigo Penal, e no art. 261, caput,
por duas vezes, na forma do art. 71, ambos do Codigo Penal.

A acusacdo arrolou as testemunhas Pedro Correia
Guimaraes (desisténcia da oitiva), Nilson Ribeiro de Melo (desisténcia
da oitiva), Neudy Francisco Geraldes (ouvido na AlJ em 30/10/2018),
Pablo Eduardo da Silva Nobrega (ouvido na AIJ em 30/10/2018) e Julio
César Mulatinho Neto (desisténcia da oitiva). Na cota a nova denuncia, o
MPF requereu que fosse requisitada ao SERIPA a copia do relatorio final
de apuracao da aeronave PT-KGK, objeto do oficio n® 16/SSCP/132, do
3° Servico Regional de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronduticos do Comando da Aerondutica.

As fls. 488/489 do OUT124 no evento 1, o MPF com
atuacao na primeira instancia ratificou a dentncia oferecida na

segunda instancia ¢ pugnou pela reunido dos processos n° 0000722-
71.2014.4.02.5102 e n° 0081525-36.2017.4.02.5102.

Na decisao do OUT125 no evento 1, em 14/6/2017, foram
recebidas as dentdncias oferecidas nos processos n° 0000722-
71.2014.4.02.5102 (oferecida pela Procuradoria Regional da Republica
da 2% Regido e ratificada pela Procuradoria da Republica em Niter6i) e n°
0081525-36.2017.4.02.5102 (oferecida pela Procuradoria da Republica
em Niteroi) e determinada a reunido dos processos.

Fernando César Ribeiro Mentzingen foi citado em
29/8/2017, conforme a certiddo do OUT169 do evento 1. No OUT180 ¢
no OUTI181 no evento 1, Fernando requereu a reabertura do prazo
para resposta € a sua ampliacdo para 20 dias e apresentou procuragao.
No despacho do OUT183 no evento 1, em 12/9/2017, foi deferida a
devolugdo do prazo, mas indeferida a sua ampliagdo para 20 dias. No
OUT187 no evento 1, Fernando apresentou sua resposta a acusagao,
alegando a incompeténcia absoluta da Justica Federal para o processo e

43/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=511624...

Evento 375 - SENT1

o julgamento do feito, porque os supostos fatos nao foram praticados a
bordo de aeronave. Sustentou que o réu apenas executou estritamente as
ordens que lhe foram dadas; que os termos do decreto municipal
foram comunicados a ANAC; que ndo houve o fechamento da pista nem
o impedimento a pouso e decolagem de aeronaves com a colocagdo de
veiculos ou ameaca de tiros; que, no local, ocorriam diversos acidentes,
0 que tornou razoavel o cumprimento do decreto. A defesa requereu a
oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas ouvidas em sede policial.

Moacyr Winder Duarte Azevedo Brandao foi citado em
18/9/2017, conforme a certiddo do OUT186 no evento 1. No OUT188
no evento 1, Moacyr apresentou sua resposta a acusacdo, alegando a
incompeténcia absoluta da Justica Federal para o processo e o
julgamento do feito, porque os supostos fatos ndo foram praticados a
bordo de aeronave. Sustentou que o réu apenas executou estritamente as
ordens que lhe foram dadas; que os termos do decreto municipal
foram comunicados a ANAC; que ndo houve o fechamento da pista nem
o impedimento a pouso e decolagem de aeronaves com a colocacdo de
veiculos ou ameaga de tiros; que, no local, ocorriam diversos acidentes,
0 que tornou razoavel o cumprimento do decreto. A defesa requereu a
oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas ouvidas em sede policial.
No OUT199 no evento 1, foi apresentada a procuragao.

Thiago de Souza Adao foi citado em 5/10/2017, conforme
a certidao do OUT197 no evento 1. No OUT208 no evento 1, Thiago
apresentou sua resposta a acusacdo, alegando que Fabricio Soares
Bittencourt repassou diretamente a ordem de interdi¢gdo aos agentes
administrativos que atuavam no aerdédromo, conforme a ordem de
servico n°® 204, de 14/10/2013; que, ao contrario dos policiais que
usavam roupa vermelha, os guardas municipais trabalhavam desarmados
e com uniforme padrio azul e eram responsaveis pela portaria de entrada
¢ saida do aeroporto; que os guardas municipais tinham a menor
incumbéncia na missao de interdicao do aerédromo; que o réu s6 estava
em servico nos dias 27/9/2013 e 21/10/2013; que as ordens ndo eram
manifestamente ilegais, pois tinham por base o decreto do Prefeito e a
ordem de servigo do Secretario de Seguranga; que o réu nao tem nenhum
conhecimento técnico sobre se o baseamento de sua viatura atrapalhava
o pouso ¢ a decolagem das aeronaves; que o réu ndo tinha nenhum poder
de decisdo na operacionalidade do servi¢o; que as ordens provinham do
Prefeito, do Secretdrio de Seguranga, do Comandante da Guarda e do
Supervisor da Guarda; que o réu agiu em estrito cumprimento de dever
legal e por obediéncia hierarquica. A defesa arrolou as testemunhas
Luciano Moretti Lopes, Luiz Alberto Santos, Mauricio Carpejiane,
Sales, Julio, Teles, da Silva e Oliveira. A procuracdo foi apresentada no
OUT209 no evento 1. A resposta foi instruida com os documentos
OuUT210, OUT211, OUT212, OUT213 e OUT214 no evento 1.

Renato Luiz Moreira foi citado em 6/10/2017, conforme a
certiddo do OUT201 no evento 1. Considerando que Renato informou
que nao possui condi¢do de constituir advogado, foi designada a DPU
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para assumir sua defesa (despacho no OUT225 do evento 1).

Fabricio Soares Bittencourt foir citado em 6/10/2017,
conforme a certiddo do OUT207 no evento 1.

No despacho proferido no OUT225 no evento 1, de
18/10/2017, foi determinado o desmembramento do processo em relagao
aos réus nao citados Lourival Casula Filho, Leandro Pereira de Oliveira

e Thadeu Peixoto da Silva. Foi autuada a ag¢do penal n° 0500769-
80.2017.4.02.5102.

No OUT226 e OUT293 no evento 1, consta a folha de
antecedentes criminais (FAC) de Thadeu Peixoto da Silva sem anota¢do
de condenacdes.

No OUT227 no evento 1, consta a FAC de Leandro Pereira
de Oliveira sem anota¢ao de condenacoes.

No OUT228 no evento 1, consta a FAC de Lourival Casula
Filho sem anotacdo de condenagoes.

Nos autos do processo principal n° 0000722-
71.2014.4.02.5102, foi determinado o desmembramento em relacao ao
réu Washington Luiz Cardoso Siqueira, gerando o processo n° 0500797-
48.2017.4.02.5102. Foi determinado, também, que o réu Paulo César
da Costa Gomes, nio citado, fosse incluido no processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102. Ao final, foram analisadas as respostas a acusagao
dos réus Fabricio Soares Bittencourt, Thiago de Souza Addo, Renato
Luiz Moreira, Fernando César Ribeiro Mentzingen ¢ Moacyr Winder
Duarte de Azevedo Brandao, sendo que lhes foi negada a absolvicao
sumaria e foi designada a audiéncia de instrucao e julgamento para o dia
19/12/2017 (coépia da decisdo proferida em 21/11/2017 no OUT245 no
evento 1).

Leandro Pereira de Oliveira foi citado em 20/11/2017,
conforme a certiddo do OUT248 no evento 1. No OUT251 e OUT252 no
evento 1, Leandro apresentou a sua resposta a acusagdo, com
procuracao, alegando a incompeténcia absoluta da Justica Federal para o
processo e o julgamento do feito, porque os supostos fatos ndo foram
praticados a bordo de aeronave; a atipicidade da conduta, uma vez que o
art. 261 do Codigo Penal tutela a seguranca dos transportes publicos
coletivos, e ndo privados e de pequeno porte; auséncia de justa causa,
pois a denuncia estd baseada somente nos depoimentos prestados por
pessoas interessadas no reconhecimento da ilegalidade do decreto
municipal e prejudicadas pelo fechamento do aer6dromo. Sustentou que
nao houve impedimento para pousos e decolagens, sendo que a queda da
aeronave que resultou na morte dos dois tripulantes se deveu a
imprudéncia das vitimas, que decolaram com a aeronave sem condigdes
de voo e com risco, conforme o laudo do CENIPA; que o réu apenas
cumpriu ordens ndo manifestamente ilegais, até porque havia um decreto
municipal licito, regular e comunicado a ANAC; que o impedimento se
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limitava ao acesso aos hangares para a retirada de pertences e acronaves;
que o fundamento do decreto eram os frequentes acidentes ocorridos no
local. A defesa requereu a oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas
ouvidas em sede policial.

No despacho do OUT257 no evento 1, em 4/12/2017, foi
determinado o remembramento do processo em relacdo ao réu citado

Leandro Pereira de Oliveira, para que ele fosse incluido novamente no
processo principal n° 0000722-71.2014.4.02.5102.

Thadeu Peixoto da Silva foi citado em 7/12/2017,
conforme a certiddo do OUT277 no evento 1. Considerando que
Thadeu informou que ndo possui condi¢do de constituir advogado, foi
designada a DPU para assumir sua defesa (despacho no OUT278 no
evento 1). No OUT290 no evento 1, Thadeu, por meio de Defensor
Publico Federal, apresentou sua resposta a acusacao, alegando inépcia da
denuncia, porque nao foi individualizada a sua conduta, e, no mérito,
discordando das acusagdes. A defesa requereu a gratuidade de justica e a
designacdo de audiéncia de suspensdo condicional do processo, além
de indicar as mesmas testemunhas da acusagdo e as testemunhas fictas
Jodo da Silva e Maria da Silva. No evento 114, Thadeu apresentou
procuragao.

Lourival Casula Filho foi citado em 24/1/2018, conforme a
certiddo do OUT286 no evento 1. No OUT288 no evento 1, a defesa
alegou que nao foi observado o disposto no art. 514 do CPP, uma vez
que, a época dos fatos, o réu era funcionario publico, e o crime estd
relacionado com a fungao publica. Nao sendo o caso de aplicacdo do art.
514 do CPP, a defesa requereu a devolucao do prazo para a apresentagao
da resposta a acusagdo. Foi apresentada procuragdo no OUT289 no
evento 1.

No despacho do OUT297 no evento 1, em 8/2/2018, foi
indeferido o pedido de aplicacdo do art. 514 do CPP, sob o fundamento
de que o réu Lourival, quando do oferecimento da dentincia, ndo mais
exercia a fun¢do publica, mas lhe foi deferida a devolucao do prazo para
a apresentacao da resposta a acusagao.

Lourival Casula Filho apresentou sua resposta a acusagao
no OUT300 no evento 1, em 2/3/2018, alegando falta de justa causa e
inépcia da dentncia. Sustentou que a queda da aeronave se deveu a
quebra da pa da hélice e as suas condigdes precdrias, conforme foi
constatado pelo CENIPA; que uma aeronave daquele porte conseguiria
pousar fora da pista caso estivesse em situagdo de emergéncia; que nao
ha prova de que houve a tentativa de pouso, exceto pelo que declarou o
Sr. Neudy Francisco Geraldes; que a autoria esta baseada apenas no fato
de que, no decreto editado pelo Prefeito, ao réu foi atribuida a
responsabilidade pelo aerddromo. A defesa requereu a suspensdo do
processo até que venha aos autos o relatorio definitivo do CENIPA sobre
as investigacdes e arrolou as testemunhas Luiz Roberto do Carmo
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Lourenco, Alan Gongalves Pinheiro, Jean Pierre Wertheimer, Maria Inez
Domingos Pucello, Fabricio Porto, Artur Borges Louback, Fabio Ribeiro
Porto, Fabio Gongalves dos Santos, Bruno Fialho Ribeiro, Neudy
Francisco Geraldes, Pablo Eduardo da Silva Nobrega e Julio César
Mulatinho Neto.

Na decisdao do OUT305 no evento 1, em 19/3/2018, apds
analise das respostas a acusagdo, os réus Lourival e Thadeu ndo foram
absolvidos sumariamente, por ndo haver sido verificada a presenca de
nenhuma das hipoteses do art. 397 do CPP. A audiéncia de instrucao e
julgamento foi designada para o dia 29/5/2018. Foi determinado o
desmembramento do processo em relacdo ao réu nao citado Paulo
César da Costa Gomes, 0 que gerou a autuacio do processo n°
0500253-26.2018.4.02.5102. Ao final, foi deferida a expedi¢ao de oficio
para que o CENIPA informasse o andamento da investigacao do acidente
aéreo ocorrido com a aeronave PT-KGK, no dia 21/10/2013.

No OUT303 no evento 1, consta a FAC de Paulo César da
Costa Gomes sem anotacdo de condenagdes.

Paulo César da Costa Gomes foi citado em 1/5/2018,
conforme a certiddao no evento 22. No evento 24, Paulo César apresentou
sua resposta a acusacido, em 7/5/2018, alegando a incompeténcia
absoluta da Justica Federal para o processo e¢ o julgamento do feito,
porque os supostos fatos ndo foram praticados a bordo de aeronave; a
atipicidade da conduta, uma vez que o art. 261 do Cddigo Penal tutela a
seguranga dos transportes publicos coletivos, € ndao privados e de
pequeno porte; inépcia da denuncia. Sustentou que a mera vigilancia de
hangares ou estabelecimentos distantes da pista de pouso e decolagem
nao poderia acarretar risco a navegacdo aérea; que o réu nao estava no
aer6dromo no momento dos fatos narrados nas dentncias; que ndo ha
nexo de causalidade entre a conduta do réu e os resultados; que as
dentncias estdo baseadas somente nos depoimentos prestados por
pessoas interessadas no reconhecimento da ilegalidade do decreto
municipal e prejudicadas pelo fechamento do aer6dromo; que nao houve
impedimento para pousos e decolagens, sendo que a queda da aeronave
que resultou na morte dos dois tripulantes se deveu a imprudéncia das
vitimas, que decolaram com a aeronave sem condi¢des de voo e com
risco, conforme o laudo do CENIPA; que o réu apenas cumpriu ordens
ndo manifestamente ilegais, até porque havia um decreto municipal
licito, regular e comunicado a ANAC; que o impedimento se limitava ao
acesso aos hangares para a retirada de pertences e aeronaves; que o
fundamento do decreto eram os frequentes acidentes ocorridos no
local. A defesa requereu a oitiva, como testemunhas, de todas as pessoas
ouvidas em sede policial.

No despacho no evento 32, em 30/5/2018, considerando
que a defesa do réu Paulo César, devidamente intimada, nao regularizou
a sua representagdo processual, foi designada a DPU para assumir o
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patrocinio da causa e determinada a intimag¢do daquele 6rgdo para
apresentar a resposta a acusacao.

No evento 40, em 23/7/2018, Paulo César da Costa
Gomes, por meio de Defensor Publico Federal, apresentou sua
resposta a acusaclo, alegando inépcia da denlncia, porque nado foi
individualizada a sua conduta, e, no mérito, discordando das acusacoes.
A defesa requereu a gratuidade de justica e arrolou as mesmas
testemunhas da acusacao.

Na decisio no evento 42, em 22/8/2018, apos
analise da resposta a acusacdo, o réu Paulo César niao
foi absolvido sumariamente, por nao haver sido verificada a
presenca de nenhuma das hipéteses do art. 397 do CPP. A audiéncia
de instru¢do e julgamento foi designada para o dia 30/10/2018.

Na AlJ realizada em 30/10/2018, as partes desistiram da
oitiva das testemunhas Pedro Correia Guimaraes, Julio César Mulatinho
Neto e Nilson Ribeiro de Melo, o que foi homologado pelo Juizo. Foram
inquiridas as testemunhas Pablo Eduardo da Silva Nobrega e Neudy
Francisco Geraldes, arroladas pelas partes. Por fim, o réu foi
interrogado. As partes ndo requereram diligéncias complementares. Ao
final, foi concedido o prazo sucessivo de 5 dias as partes, a comecar pelo
MPF, para a apresentacdo de memoriais (ata de audiéncia no evento 90).

No evento 96, em 9/11/2019, o MPF apresentou os seus
memoriais, pugnando pela absolvi¢io do réu Paulo César da Costa
Gomes. Segundo o MPF, embora ndo haja divida quanto a prova da
materialidade delitiva, "ndo foi possivel, no curso da instrugdo, realizar
a individualizagcdo da participagdo dos demais réus, guardas
municipais, incluido aqui o réu Paulo César", sendo que as testemunhas
ndo puderam confirmar se o réu era um dos agentes que atuavam no
aerodromo no dia dos fatos.

No evento 122, em 3/4/2019, a defesa de Paulo César da
Costa Gomes apresentou os seus memoriais, pugnando pela
absolvicio do réu, por falta de prova suficiente para a condenacdo ou
pelo reconhecimento da sua atuagdo em estrito cumprimento do dever
legal. A defesa reiterou as alegagdes feitas na resposta a acusacao e
reforcou que nenhuma testemunha reconheceu que o réu, guarda
municipal e portador de obesidade morbida, invadiu a pista ou ameagou
pilotos. Na oportunidade, o advogado requereu a revogagao do decreto
de abandono da causa e apresentou procuracdo. No despacho no evento
124, em 10/4/2019, foi revogado o decreto de abandono da causa pelo
advogado do réu e determinada a comunicagdo a OAB/RJ e a
Procuradoria da Fazenda Nacional.

No evento 134, foi lavrada a certiddo de bens apreendidos
e de processos vinculados, registrando que os bens que haviam sido
apreendidos foram todos destinados.
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Feitos os relatérios dos quatro processos, passo a
fundamentar.

I1. Fundamentacio:
Da competéncia da Justica Federal

Quando da analise das respostas a acusa¢ao, na fase do art.
397 do Codigo de Processo Penal, foram rejeitadas as alegacdes de
incompeténcia da Justica Federal. Conforme relatado, as defesas
sustentaram que os supostos crimes ndo teriam sido cometidos a bordo
de aeronave, o que afastaria a competéncia da Justica Federal prevista no
art. 109, inciso IX, da Constituicdo Federal. Na ocasido, registrou-se que
o tipo penal do art. 261 do Codigo Penal tutela o transporte aéreo, bem
juridico cuja exploragdo, direta ou mediante autorizagao, concessao ou
permissao, incumbe & Unido, nos termos do art. 21, XII, “c”, da
CRFB/88. Por esse motivo, o processamento € o julgamento competem a
Justica Federal, com fundamento no art. 109, inciso IV, da CRFB/8S.

Como fundamento adicional, ndo se pode esquecer que a
exploracdo do aerédromo de Marica pelo Municipio decorreu de um
convénio firmado com a Unido. Esse foi, inclusive, um dos motivos para
o declinio de atribuicdo do Ministério Publico do Estado do Rio de
Janeiro para o Ministério Publico Federal, nos autos do inquérito policial
n°® 082-04725/2013 instaurado pela Policia Civil (fls. 377/379 do OUT37
no evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 377/379 do
OUT36 no evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls.
377/379 do OUT36 no evento 1 do processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102; f1s. 377/379 do OUT33 no evento 50 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102). Transcrevo o trecho da promoc¢dao do
MPRI: "Com efeito,_a presenca e o ingresso na pista de viaturas
municipais _configura, _em _tese, crime de atentado a seguranca
aeroviaria,_indicando o interesse federal no deslinde do feito, certo de
que,_ndo_bastasse a administra¢do do espago aéreo, _a _exploragdo
municipal do aerodromo se da por for¢a de convénio de delegacdo
firmado com a Unido Federal. No caso,_o bem juridico tutelado é a
seguran¢a de um servico publico federal, o que da ensejo a aplicagdo do
disposto no art. 109, 1V, e 21, XII, alinea 'c',_ambos da CRFB/88. Sendo
assim,_qualquer que seja o resultado final das investigacoes, no tocante
d_prdtica, _em_tese, de algum ilicito penal, doloso ou culposo, a
competéncia serd da Justica Federal Cumpre registrar, por oportuno,
que embora a queda da aeronave tenha causado o obito de seus dois
tripulantes, ndo foram coligidos elementos de convic¢do que apontem
para a ocorréncia de crime doloso contra a vida, ndo sendo a hipotese
de competéncia do Tribunal do Juri. Logo, caso se estabeleca algum
nexo de causalidade entre a obstru¢do da pista de pouso e a queda da
aeronave prefixo PT-KGK, o resultado preterdoloso caracterizard a
qualificadora prevista no art. 261, § 1°, do Codigo Penal, e a majorante
prevista no art. 263 do mesmo diploma legal." (grifo nosso)
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A agdo civil pablica por ato de improbidade administrativa
proposta pelo Ministério Publico Federal sobre os mesmos fatos tramita

na Justica Federal, especificamente no Juizo da 3* Vara Federal de
Niteroi.

Por esses motivos, esta mais uma vez firmada a
competéncia da Justica Federal para o processo e o julgamento das
causas.

Das alegacoes de inépcia das denuincias e de falta de justa causa

Na fase de sentenga, estdo superadas as teses de inépcia
das dentuincias e de falta de justa causa. Isso porque, a partir da analise de
todo o acervo probatorio produzido, sera possivel verificar se os indicios
de materialidade e de autoria dos delitos descritos nas denuncias,
analisados quando do recebimento da acusa¢do, foram ou ndo
confirmados.

Da descricao dos fatos nas dentncias e da tipicidade formal

Conforme foi relatado, as duas dentncias oferecidas pelo
Ministério Publico Federal inserem-se no mesmo contexto fatico:
eventos ocorridos no aerédromo de Marica, no ano de 2013, e que se
enquadrariam, segundo as iniciais acusatérias, no tipo do art.
261, caput, do Cédigo Penal, sendo que um deles na modalidade
qualificada do § 1° do art. 261 (pela queda e destruicdo da aeronave) e
majorada pelo resultado morte do art. 263 c/c art. 258 do Cddigo Penal.
Eis os dispositivos legais mencionados:

Atentado contra a seguranca de transporte maritimo, fluvial
ou aéreo

Art. 261 - Expor a perigo embarcagdo ou aeronave, propria ou
alheia, ou praticar qualquer ato tendente a impedir ou
dificultar navegagdo maritima, fluvial ou aérea:

Pena - reclusdo, de dois a cinco anos.
Sinistro em transporte maritimo, fluvial ou aéreo

§ 1° - Se do fato resulta naufrdagio, submersdo ou encalhe de
embarcagdo ou a queda ou destruicdo de aeronave:

Pena - reclusdo, de quatro a doze anos.
Forma qualificada
Art. 263 - Se de qualquer dos crimes previstos nos arts. 260 a

262, no caso de desastre ou sinistro, resulta lesdo corporal ou
morte, aplica-se o disposto no art. 258.

Formas qualificadas de crime de perigo comum
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Art. 258 - Se do crime doloso de perigo comum resulta lesdo
corporal de natureza grave, a pena privativa de liberdade é
aumentada de metade,; se resulta morte, é aplicada em dobro.
No caso de culpa, se do fato resulta lesdo corporal, a pena
aumenta-se de metade; se resulta morte, aplica-se a pena
cominada ao homicidio culposo, aumentada de um terco.

No ambito da doutrina, Mirabete explica que sdo duas as
modalidades de conduta previstas no caput do art. 261 do Codigo Penal.
A primeira delas ¢ a de expor a perigo embarcagdo ou aeronave. "Trata-
se de crime de agdo livre, ndo especificando a lei qual o meio utilizado
pelo agente para causar o perigo; pode ser, portanto, qualquer meio. E
possivel o cometimento do crime por omissdo. Exemplo dessa espécie ¢
a do sujeito ativo que, verificando um defeito na embarca¢do ou
aeronave e, sendo responsdavel pelo seu reparo, ndo o faz."
(MIRABETE, Julio Fabbrini. Manual de Direito Penal. Parte Especial -
Arts. 235 a 361 do CP. pagina 124). A segunda conduta ¢ a de impedir
ou dificultar a navegacdo maritima, fluvial ou aérea, ndo especificando a
lei, de igual modo, os meios para "impedir" e "dificultar".

De acordo com a primeira dendncia, em 17/10/2012, o
entdo Prefeito de Marica Washington Luiz Cardoso Siqueira, conhecido
como Washington Quaqud, firmou o Convénio de Delegagdo n° 09/2012
com a Unido, por intermédio da Secretaria de Aviacdo Civil da
Presidéncia da Republica, para a exploragdo do aerédromo localizado
naquele municipio, passando, com isso, a arcar com as despesas relativas
a sua ampliagdo, reforma, administracdo e operacdo. No entanto,
estavam excluidas expressamente do convénio as atividades de
navegacao aérea relacionadas a operacdo do aerédromo, as respectivas
tarifas e a totalidade da area e dos bens necessarios a sua execuc¢do. Nao
obstante a vedagdo de qualquer interferéncia na navegacdo aérea, o
Prefeito Washington editou o Decreto n® 171/2013, determinando o
fechamento do aerodromo de Maricé para pousos e decolagens por prazo
indeterminado e designando o seu Secretario de Desenvolvimento
Econoémico Lourival Casula Filho, a fim de que adotasse as medidas
necessarias a sua efetivagao. Dentre essas medidas, Lourival ndo so teria
promovido o fechamento dos portdes de acesso ao aerddromo e as suas
dependéncias, inclusive hangares de guarda e de manutencdo de
aeronaves, como também teria bloqueado o acesso das aeronaves as
pistas de pouso e decolagem, valendo-se de viaturas da guarda municipal
e de servidores contratados, em sua maioria policiais. Por conta disso,
segundo a acusacdo, aeronaves foram impedidas de pousar ou sO6 o
fizeram depois de novas tentativas e apds arremeterem diante da
aproximacao perigosa das viaturas que, em alguns momentos, chegaram
a invadir a propria pista de pouso e a abordar os pilotos que eram
impedidos de decolar sem a autorizacdo expressa de Lourival. Sendo
assim, para a acusacdo, Washington e Lourival, mais de uma vez,
expuseram a perigo concreto de acidente aeronaves e seus
tripulantes que se viam obrigados a fazer manobras evasivas para evitar
a colisdo com as viaturas na pista, situagdo agravada pelo fato de que o
fechamento da pista teria ocorrido de forma arbitrdria e sem o
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conhecimento dos Orgdos responsaveis pelo trafego aéreo. Ainda
segundo a denuncia, foi nesse contexto que ocorreu o acidente, no dia
21/10/2013, com a aeronave PT-KGK, que vitimou fatalmente o
instrutor de voo Adelmo Louzada de Souza e o seu aluno Carlos Alfredo
Flores da Cunha (fato 1). A aeronave, que apresentava problemas no
bimotor, teria arremetido para evitar a colisdo com os automoveis, o que
a teria desgastado ainda mais e gerado a sua queda e a morte dos
tripulantes. E foi também nesse contexto que, no mesmo dia 21/10/2013,
Washington e Lourival, por intermédio dos guardas municipais,
expuseram a perigo a aeronave pilotada por Pablo Nobrega, que também
teria arremetido por conta do risco de colisdo com os automoveis (fato
2). Além disso, dias antes, em 27/9/2013, nas mesmas condi¢des
descritas, Washington e Lourival teriam exposto a perigo de dano a
aeronave comandada pelo piloto e instrutor de voo Pedro Correia
Guimaraes (fato 3). Por fim, a dentncia concluiu que Washington, na
condi¢do de Prefeito, omitiu-se quanto ao dever de garantir os niveis de
seguranca exigidos pela legislacdo federal, mantendo o aerdédromo de
Marica em situagdo de abandono, o que teria contribuido para expor
aeronaves a risco concreto de dano em outros episodios, inclusive com
ameagcas a pilotos em pleno voo (fato 4).

Pela leitura da primeira dentncia, a conduta imputada aos
réus foi a de “expor a perigo aeronave”, que consta na parte inicial do
art. 261, caput, do Codigo Penal. Essa conduta, imputada a cada réu
mais de uma vez, pode ser observada nos seguintes trechos:

“Nesse contexto, mais de uma vez os denunciados expuseram a

perigo de acidente concreto aeronaves e seus respectivos
tripulantes os quais se viam obrigados a realizar manobras
evasivas para evitar a efetiva colisdo com as viaturas que
deliberadamente circulavam dentro do aeréodromo.”

“Além disso, instalaram uma equipe com a finalidade exclusiva
de criar embarago para a navegagdo aérea, pouco importando
que, com isso, essa sensivel atividade ficasse ainda mais
exposta a acidentes.”

“Dentre os diversos episodios de riscos variados, mais
especificamente no dia 21/10/2013, Washington e Casula, por
intermédio dos agentes da guarda municipal, expuseram a
perigo_a _aeronave pilotada por Pablo Nobrega, o qual, apos
tentar fazer um pouso no aerodromo de Maricd, teve que
arremeter por conta da aproximagdo perigosa das viaturas da
guarda municipal e do risco concreto de colisdo entre o avido e
os automoveis.”

“Antes do referido episodio, no dia 27 de setembro de 2013,
nas mesmas condicoes acima descritas, os denunciados
deliberadamente expuseram a perigo de dano a aeronave
comandada pelo piloto e instrutor de voo Pedro Correia
Guimardes.”

52/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=511624...

Evento 375 - SENT1

“Diversos outros episodios de perigo foram constatados,
inclusive ameagas aos pilotos, em pleno voo. Além disso, como
visto acima, o denunciado Washington Luiz omitiu-se quanto ao
dever de garantir os niveis de seguranca exigidos pela
legislacdo federal, mantendo o aerodromo de Marica em
situagdo de abandono, fato que, igualmente, contribuiu para
expor aeronaves aos riscos de dano concreto (...).” - sublinhei

Quanto a estrita tipicidade formal, ou seja, quanto a
descricio dos fatos e o seu enquadramento no tipo penal, o fato 1
(queda da aeronave pilotada por Adelmo Louzada de Souza, em
21/10/2013, que culminou na morte dos dois tripulantes) esta
corretamente enquadrado no art. 261, § 1°, ¢/c art. 263 c/c art. 258,
todos do Codigo Penal. Os fatos 2 (fato envolvendo o piloto Pablo
Eduardo da Silva Nobrega em 21/10/2013), 3 (fato envolvendo o
piloto Pedro Correia Guimariaes em 27/9/2013) e 4 (omissdo de
seguranca em outros episodios) estio corretamente enquadrados no
art. 261, caput, do Cédigo Penal. Assim, 0 réu Washington responde
por 3 crimes do art. 261, caput, do Codigo Penal, e por 1 crime do
art. 261, § 1°, c/c art. 263 c/c art. 258, todos do Cédigo Penal. O réu
Lourival, por sua vez, responde por 2 crimes do art. 261, caput, do
Codigo Penal, e por 1 crime do art. 261, § 1°, ¢/c art. 263 c/c art. 258,
todos do Codigo Penal.

Ainda em relacio a primeira dentincia, embora o MPF
tenha feito mencio nas alegacoes finais, o fato especifico envolvendo
o piloto Nilson Ribeiro de Melo nao foi imputado aos réus Lourival e
Washington, conforme destacaram as defesas. Na denuncia, é
possivel observar apenas que ¢ feita uma menc¢ao genérica a “outros
episodios inclusive com ameacas a pilotos em pleno voo”.

De acordo com a segunda denuncia, nos dias 7/10/2013,
27/9/2013 e 21/10/2013, os oito denunciados foram responsaveis pela
exposicao a perigo de quatro aeronaves pilotadas, respectivamente, por
Nilson Ribeiro de Melo, Pedro Correia Guimaraes, Pablo Eduardo da
Silva Nobrega e Adelmo Louzada de Souza. A exposi¢do a perigo
consistiu no fato de que as aeronaves teriam tentado aterrissar no
aer6dromo de Marica quando teriam sido obstadas pelas viaturas da
guarda municipal na pista. Além disso, em cumprimento ao Decreto n°
171/2013, do entdo Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira, o
Secretario de Desenvolvimento Econdmico Lourival Casula Filho teria
vedado qualquer pouso no aerodromo. Por consequéncia, o entdo
Secretario Municipal de Seguranga Publica Fabricio Soares
Bittencourt teria designado os demais denunciados, na qualidade de
agentes administrativos e guardas municipais, para atuarem nas
dependéncias do aerdédromo, valendo-se de armas e de viaturas. Nesse
cenario, o piloto e instrutor de voo Nilson Ribeiro de Melo teria
recebido, no dia 7/10/2013, uma ameaca via radio para que nao
utilizasse a pista, sob pena de ser impedido a tiros (fato 1). Por sua vez,
o piloto Pedro Correia Guimaraes teria confirmado que, dias antes, em
27/9/2013, executou trés tentativas frustradas de aterrissagem por conta
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da invasao da pista pelas viaturas (fato 2). Mais a frente, em 21/10/2013,
o piloto Pablo da Silva Nobrega, que se dirigia ao aerédromo para
manutencdo agendada na oficina de Neudy Francisco Geraldes, teria
sofrido as mesmas investidas dos servidores denunciados, sob o
comando de Fabricio Soares Bittencourt (fato 3). Ainda nesse dia,
segundo a denuncia, enquanto o piloto Pablo arremetia para uma
segunda tentativa de aterrissagem, uma outra aeronave (PT-KGK),
tripulada por Adelmo Louzada de Souza e Carlos Alfredo Flores da
Cunha, igualmente tentou fazé-lo, mas sem sucesso, resultando na morte
dos seus ocupantes (fato 4).

Pela leitura da segunda denuncia, a conduta imputada
aos réus foi igualmente a de “expor a perigo aeronave”, que consta na
parte inicial do art. 261, caput, do Cédigo Penal. Essa conduta, imputada
a cada réu mais de uma vez, pode ser observada no seguinte trecho:
“Mais uma vez, na data de 21/10/2013, ndo obstante os diversos perigos
aos _quais _foram _expostas as aeronaves que buscam utilizar o
aerodromo, fechado por Decreto do Prefeito de Maricd, duas outras
aeronaves sofreram das mesmas investidas pelos servidores ora
denunciados, sob o comando do primeiro denunciado.”

b

Quanto a estrita tipicidade formal, ou seja, quanto a
descricao dos fatos e o seu enquadramento no tipo penal, os fatos 1
(ameaca recebida via radio por Nilson Ribeiro de Melo em
7/10/2013), 2 (fato envolvendo o piloto Pedro Correia Guimaries em
27/9/2013) e 3 (fato envolvendo o piloto Pablo Eduardo da Silva
Nobrega em 21/10/2013) estdo corretamente enquadrados no art.
261, caput, do Codigo Penal. Por sua vez, o fato 4 (queda da
aeronave pilotada por Adelmo Louzada de Souza, em 21/10/2013,
que culminou na morte dos dois tripulantes), esta corretamente
enquadrado no art. 261, § 1° c/c art. 263 c/c art. 258, todos do
Codigo Penal. Assim, os oito réus respondem por 3 crimes do art.
261, caput, do Codigo Penal, e por 1 crime do art. 261, § 1°, c/c art.
263 c/c art. 258, todos do Codigo Penal.

Delimitados os fatos descritos nas dentncias e definida a
classificagdo juridica dada a eles, passo a analisar o mérito das
acusacoes.

Da materialidade do crime do art. 261, caput, do Codigo Penal, na
modalidade de “expor a perigo aeronave”

Na primeira dentncia, os indicios de materialidade e de
autoria delitivas estdo fundamentados nos depoimentos prestados em
sede policial, nos registros de imagem ¢ video captados ao longo das
investigagdes € em documentos. Na segunda dendncia, estdo
fundamentados nos videos postados no youtube, em noticias de jornal,
em fotos de pneus e de veiculos nas pistas, em um relatério pericial
sobre o trafego intenso de veiculos nas dependéncias do aerédromo, em
um memorando da ANAC, nos depoimentos prestados em sede policial e
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em outros documentos. Em relacdo aos videos no youtube, é possivel
observar trafego de carros da prefeitura e outros, estacionados. O video
http://www.youtube.com/watch?v=dy 9XUagIRA est4 indisponivel.

Para complementar o acervo probatorio, como se verd, a
esses elementos informativos colhidos no curso das investigagcdes
somaram-se os depoimentos em Juizo das testemunhas arroladas pelas
partes, os interrogatérios dos réus e o relatorio final do CENIPA
(apresentado em maio de 2018), acerca do acidente aéreo fatal ocorrido
em 21/10/2013, que ¢ um dos fatos descritos nas denuncias.

Consta dos autos que, em 17/10/2012, o Municipio de
Maricéa, por intermédio do seu Prefeito a época, Washington Luiz
Cardoso Siqueira, celebrou o Convénio de Delegagdo n° 09/2012 com a
Unido, por intermédio da Secretaria de Aviagao Civil da Presidéncia da
Republica, com o prazo improrrogavel de 35 anos. O convénio tem por
objeto a exploragdo do aerédromo localizado naquele municipio,
excluidas expressamente as atividades de navegacao aérea, assim como
as tarifas e a totalidade da arca e dos bens necessarios a sua execucao,
que permaneceram sob a responsabilidade do Comando da Aerondutica
(COMAER), conforme a clausula terceira da avenca (copia do convénio
as fls. 25/38 do OUT21 no evento 1 do processo n® 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 25/38 do OUT17 no evento 34 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102; fls. 25/38 do OUT20 no evento 1 do
processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fIs. 25/38 do OUT20 no evento
1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102). Nos termos do convénio,
a exploragdo do aerodromo consiste na implementagdo de obras de
constru¢do, melhoramentos, reforma e expansdo necessarias ao seu
regular funcionamento, destinadas a garantia da seguranca e da
comodidade dos usuarios, conforme o item 7.1 da clausula sétima.
Quanto aos deveres do delegatario, incumbir-lhe-ia, dentre outros,
explorar o0 aerédromo de acordo com os niveis de seguranga, eficiéncia e
conforto exigidos pela legislagdo federal (clausula sexta, 6.1, I), observar
e fazer observar a seguranca das pessoas ¢ das instalacdoes e
equipamentos na area do aerédromo (6.1, XII), atender e fazer atender
de forma adequada o publico em geral e os usuarios, em particular (6.1,
XXV) e executar todos os servigos, controles e atividades relativos ao
convénio com zelo e diligéncia, utilizando a melhor técnica aplicavel a
cada tarefa desempenhada (6.1, XXVI).

Firmado o convénio em 17/10/2012, apos quase um ano,
em 11/9/2013, veio a ocorrer a queda de uma aeronave, de propriedade
de uma das escolas de aviagdo instaladas no aerdodromo, perto de um
abrigo de criangas, culminando na morte do piloto. Consta dos
autos que, devido a pressao da populagdo local por mais seguranga no
entorno do aerédromo, e considerando que o Tribunal de Contas do
Estado havia determinado a regularizacao da situagdo das empresas nele
instaladas, no mesmo dia 11/9/2013, o Prefeito Washington editou o
Decreto n° 171/2013, determinando o "fechamento do aerodromo de
Marica para pousos e decolagens por prazo indeterminado." (copia do
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decreto as fls. 257 do OUT52 no evento 1 do processo n® 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 257 do OUTS1 no evento 1 do processo n°
0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 257 do OUTS51 no evento 1 do
processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fIs. 257 do OUT48 no evento
61 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Em seguida, executando os termos do decreto, o Prefeito
Washington teria designado o Secretdrio Municipal de Desenvolvimento
Economico Lourival Casula Filho, para que gerisse e administrasse o
aerédromo com vistas a reformula-lo e regularizé-lo, até porque o local
era considerado um importante polo de desenvolvimento para a cidade
de Maricé e ostentava um histérico negativo de suspeita de ser rota de
narcotrafico, que teria sido inclusive objeto de CPI. O Secretario
Lourival, por sua vez, teria designado o Secretdrio Municipal de
Seguranga Publica Fabricio Soares Bittencourt, a fim de que adotasse as
medidas necessarias a interdicdo do espaco, lacrando as empresas e
designando guardas municipais concursados e agentes administrativos
contratados, em sua maioria policiais reformados, que foram realocados
para atuarem no aerodromo. Em um dos lacres esta escrito que “Por
ordem do Secretario de Seguranga Fabricio Soares Bittencourt, mat.
100539, fica o acesso restrito ao aerodromo de Marica sem a devida
autorizagdo, conforme Decreto 171, de 11 de setembro de 2013, "dispoe
sobre o fechamento do aerodromo de Marica para pousos e decolagens
por prazo indeterminado” (fls. 76 do OUT23 no evento 1 do processo n°
0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 76 do OUTI9 no evento 36 do
processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102; fIs. 76 do OUT22 no evento 1
do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 76 do OUT22 no evento
1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Apos a edigdo do decreto e a execucdo da ordem de
interdicdo do aerdédromo, duas vozes ndo convergentes surgiram.
Primeiro, os empresarios, proprietarios de escolas de instru¢dao de voo e
de oficinas de manuten¢do de aeronaves instaladas no local, e os
pilotos que questionaram junto aos Orgdos de aviacdo, ao Poder
Judiciario e a propria prefeitura que o decreto seria ilegal e que a forma
de execucao da ordem pela municipalidade poria em risco as aeronaves.
Segundo, os representantes da prefeitura que, indagados pela ANAC
sobre a situagdo noticiada pelos empresarios e pilotos, esclareceram que,
a despeito da redacao do decreto, a interdicdo do aerddromo implicou
somente o fechamento dos hangares pertencentes as escolas de instrucao
de voo e as empresas de manutengdo de aeronaves, além da restricao de
acesso de pessoas pela portaria de entrada, mantendo livre, porém, a
pista para pousos e decolagens. Ou seja, de acordo com a prefeitura, a
finalidade da interdi¢cdo era apenas o resguardo do patriménio publico e
privado, tanto que, para a retirada dos bens (inclusive a retirada de
aeronaves), era necessario obter uma autoriza¢ao do Secretario Lourival,
mediante prévia comprovacao da sua propriedade, além do que somente
pessoas autorizadas passaram a poder ingressar por terra no local. Nos
autos, ¢ possivel localizar as diversas autorizagdes assinadas por
Lourival Casula Filho, na qualidade de Secretario Municipal de
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Desenvolvimento Econdmico, Induastria, Comércio e Petroleo, para a
retirada definitiva de aeronaves, até a regularizagdo do funcionamento
do aer6dromo (OUT15 até¢ OUT18 no evento 1 do processo n°® 0500253-
26.2018.4.02.5102; OUTI15 at¢ OUTI17 no evento 1 do processo n°
0500769-80.2017.4.02.5102; OUT15 at¢ OUTI17 no evento 1 do
processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; OUT13 do evento 31 e OUT14
no evento 32 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Em outros termos, o cerne da questdo consistiu nas
reiteradas alegagoes de empresarios e pilotos de que a prefeitura teria
interditado indevidamente, sem o necessario NOTAM, a pista de pousos
e decolagens do aerédromo de Maric4, situacdo que teria sido agravada
pela forma de execu¢dao da medida consistente na aposicao de carros na
pista e no entorno ¢ na abordagem a pilotos que, de forma arriscada,
conseguiam pousar.

Para a acusacdo, de forma deliberada, os carros trafegavam
na pista para intimidar e desencorajar o pouso de aeronaves que se
aproximavam; os pilotos que pousavam, muitas vezes apds manobras de
arremetida e tentativa de nova aproximacao, assim que desciam, eram
abordados por agentes da prefeitura e orientados a obter uma autorizagao
por escrito do Secretario Lourival para decolar, sob o argumento de que
o aeroporto estava fechado. Ademais, vans teriam permanecido
estacionadas na frente dos hangares como uma barreira para impedir o
acesso de aeronaves que chegassem ao aeroporto.

Para entender o contexto fatico vinculado ao protocolo de
aviagdo, os pilotos que foram ouvidos no curso da instru¢ao processual
esclareceram que, antes de iniciarem um plano de voo e de obter
sua autorizacao, devem consultar o NOTAM (Notice to Airmen - Aviso
aos Aeronavegantes), que, em termos técnicos, segundo a ANAC, ¢ um
"documento que contém informagoes relativas ao estabelecimento, a
condi¢do ou a modificacdo de qualquer instala¢do aeronautica, servigo,
procedimento ou perigo, cujo conhecimento oportuno seja essencial
para o pessoal encarregado das operagoes de voo." Em outras palavras,
¢ a partir da consulta ao NOTAM que o piloto fica ciente se o
aeroporto/aerédromo esta liberado para pousos e decolagens e pode ser
autorizado a decolar para o destino consultado, tudo para ndo ser
negativamente surpreendido.

De forma cronoldgica, estes sdo os documentos que
instruiram os procedimentos investigatorios:

Em 11/9/2013, h4 uma reportagem da propria Prefeitura de
Maric4, noticiando que a Prefeitura interditou o aerédromo municipal,
proibindo qualquer operagdo no local por prazo indeterminado, motivada
pela queda de um avido naquele mesmo dia, em que o instrutor de voo
faleceu. Na noticia, ¢ dito que "o fechamento proibe pousos e
decolagens por prazo indeterminado" e que a interdicdo foi realizada
pelos Secretarios Lourival Casula e Fabricio Soares Bittencourt (fls.
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216/217 do OUT30 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls.
216/217 do OUT26 no evento 43 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102; fls. 216/217 do OUT29 no evento 1 do processo n°
0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 216/217 do OUT29 no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Em 16/9/2013, no oficio n° 006/2013, a Agéncia Nacional
de Aviagao Civil (ANAC)_informou ao Prefeito de Maricd que, no dia
13/9/2013, esteve no aerdédromo e foi impedida pela guarda municipal e
pela policia militar, com fundamento no Decreto n® 171/2013, de entrar
para vistoriar as aeronaves que la se encontravam e que pertencem a
Agéncia. Ao final, a ANAC solicitou a revisdo do disposto no decreto
com relagdo ao orgdo federal e ao patriménio publico (20 aeronaves, 2
simuladores de voo e grande acervo de pegas e acessorios) que esta sob a
guarda da escola de pilotagem (fls. 150 do OUT26 no evento 1 do
processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 150 do OUT25 no evento 1
do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 150 do OUT25 no
evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fIs. 150 do OUT22
no evento 39 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Em 17/9/2013, foi feita uma reportagem informando que a
Prefeitura de Marica comunicou a ANAC a determinac¢ao de fechamento
do aer6dromo municipal, "em func¢do da necessidade de retomar o
controle do espago publico e iniciar um reordenamento do local com
vistas ao seu aproveitamento pela cidade." Informou, ainda, que "4
Prefeitura comunica que a medida foi tomada por decreto (171/2013)
assinado pelo prefeito Washington Quaqud no dia 11/09, pouco depois
do acidente com um avido de instrugdo no qual o piloto morreu e o
aluno ficou ferido. (...) Com base nas atribuigoes delegadas dentro do
convénio com a Secretaria de Aviagdo Civil (SAC), renovado por mais
35 anos em outubro do ano passado, a Prefeitura suspendeu, por tempo
indeterminado,_todo e qualquer_transito _de pessoal ou operacdo de
natureza administrativa ou técnica nas dependéncias do complexo
aeroportudario. O _ingresso _de pessoas estd sendo autorizado apenas
para a retirada de pertences pessoais e bens, ou para a decolagem das
aeronaves cujos proprietdrios receberam a autoriza¢do formal da
Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econémico - a quem o espaco
publico ali é vinculado. (...) A liberagdo é imediata, ja que o fechamento
do_aeroporto ndo_implicou na interdicdo da pista,_medida técnica que
cabe a ANAC fazer e que estd sendo devidamente solicitada." (fls. 192
do OUT14 no evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls.
192 do OUTI0O no evento 28 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102; fls. 192 do OUTI13 no evento 1 do processo n°
0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 192 do OUTI13 no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Em 17/9/2013, no oficio n° 506/2013, enderecado ao entao
prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira, o Diretor de Outorgas da
Secretaria de Aviacao Civil reportou-se ao Convénio n® 9/2012 e relatou:
"fomos recentemente participados pela imprensa e por demandas
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sobrevindas a SAC-PR pela lei de acesso a informa¢do quanto aos
eventos ocorridos no referido aerodromo, especialmente aqueles
relacionados ao acidente aéreo ocorrido em 11 de setembro de 2013.
Demais disso, recebemos a informagdo de que esta Prefeitura Municipal
teria efetivado o _fechamento do aerodromo, ao argumento de vir
encontrando dificuldades na regularizagdo de dreas aeroportudrias que
estariam sendo objeto de exploracdo de forma potencialmente irregular.
Salientamos que,_em que pese o virtuoso esfor¢co do Municipio no
proposito de regularizar a exploragdo dessas dreas aeroportudrias, caso
seja verdadeira a informagdo no sentido da efetivacdo do fechamento do
aerddromo, tal agdo somente se justificaria _em casos excepciondais,
notadamente relacionados a inspe¢do de orgdos de controle do setor
voltadas as questoes de seguranc¢a das operagoes aéreas no_referido
sitio_aeroportudrio,_em especial, agoes fiscalizatorias conduzidas pela
Agéncia Nacional de Aviagdo Civil - Anac e/ou pelo Departamento de
Controle do Espaco Aéreo - Decea do Comando da Aerondutica -
Comaer. Neste sentido, indagamos V. Exa. a respeito dos fatos ora
relatados, solicitando a esta municipalidade, na qualidade de
Delegataria da Unido na exploragdo do referido aerodromo, um relato
sobre os motivos que levaram o Municipio,_na forma da legislacdo em
vigor,_ao fechamento do Aeroporto de Maricd (SDMC),_assim como as
providéncias adotadas junto aos orgdos reguladores e fiscalizadores do
setor." (fls. 249/250 do OUTS5I1 no evento 1 do processo n°® 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 249/250 do OUT50 no evento 1 do processo n°
0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 249/250 do OUT50 no evento 1 do
processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 249/250 do OUT47 no
evento 60 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

No oficio n® 074/2013, o entdo Secretario Lourival Casula,
em 17/9/2013, comunicou a ANAC que, de acordo com as atribuigdes
delegadas no Convénio n° 9/2012, a Prefeitura de Marica suspendeu,
desde o dia 11/9/2013, todo e qualquer transito de pessoal ou operacdo
de natureza administrativa ou técnica nas dependéncias do complexo
aeroportuario,_sendo que o ingresso de pessoas estd sendo autorizado
apenas para a retirada de pertences pessoais € bens ou para a decolagem
de aeronaves cujos proprietarios receberam autorizacdo formal da
Secretaria Municipal de Desenvolvimento Econdémico. No oficio, o
secretario comunicou que a suspensao das atividades nao significou a
interdicdo da pista (fls. 252 do OUTS51 no evento 1 do processo n°
0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 252 do OUT47 no evento 60 do
processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102; fls. 252 do OUT 50 no evento
1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 252 do OUT 50 no
evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Em 19/9/2013, foi noticiado que as intervengdes do
municipio de Maricd no aerédromo decorreram da inexisténcia de
licenca das empresas e de escolas de aviagdo 14 estabelecidas (fls. 194 do
OUT14 do evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 194
do OUT13 do evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls.
194 do OUT13 do evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102;
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fls. 194 do OUTIO do evento 28 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102). E, em 21/10/2013, foi noticiado que "O complexo
aeroportudrio encontra-se com suas atividades técnicas, administrativas
encerradas desde o ultimo dia 11/09, quando outra aeronave,
pertencente a uma escola instalada no aeroporto, caiu sobre uma casa
no Centro da cidade. (...) Horas depois da queda, a prefeitura decretou
o encerramento de todas as atividades do local, especialmente as
exercidas irregularmente por um grupo de empresas cujos alvards de
funcionamento haviam sido cancelados ha mais de um ano." (fls. 195 do
OUT14 no evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fIs. 195
do OUT13 no evento 1 do processo n°® 0500769-80.2017.4.02.5102; fls.
195 do OUT13 no evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102;
fls. 195 do OUTIO no evento 28 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102).

No oficio n® 079/2013, de 27/9/2013, Lourival Casula
Filho esclareceu a ANAC que "A Prefeitura de Marica publicou Decreto
n® 171/2013 determinando o fechamento do aerodromo para pousos e
decolagens por prazo indeterminado, esclarecendo o seguinte: (i) a
Prefeitura de Maricd ndo determinou o_fechamento do aerdodromo
(SDMC) ou a interdi¢cdo da pista de pouso; (ii) a Prefeitura tem
dedicado grande esfor¢o, como ja dito, para regularizar a situagdo das
dreas aeroportudrias, com estudo, caso a caso, de todas as concessoes e
autorizagoes outorgadas até entdo. Ademais, infelizmente, com o
episodio do acidente ocorrido em 11 de setembro, mesmo ndo tendo
ocorrido no sitio aeroportuario, a Prefeitura decidiu interditar as areas
aeroportuarias destinadas as empresas que ocupavam o aerodromo de
forma irregular. Ressaltamos que a pista de pouso estd operacional e
disponivel _as __aeronaves _que _precisem __efetuar _pousos _no
aerodromo." (fls. 301/306 do OUT18 no evento 1 do processo n°
0500253-26.2018.4.02.5102; fIs. 301/306 do OUT14 no evento 32 do
processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102; fls. 301/306 do OUT17 no
evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 301/306 do
OUT17 no evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Em outro oficio, n® 81/2013, datado de 2/10/2013, Lourival
Casula esclareceu ao Departamento de Outorgas da Secretaria de
Politica Regulatoria da Aviagdo Civil o seguinte: "A Prefeitura de
Marica publicou o Decreto de n° 171/2013 determinando o fechamento
do aerodromo para pousos e decolagens por prazo indeterminado,
esclarecendo o seguinte: (i) a Prefeitura de Marica ndo determinou o
fechamento do aerodromo (SDMC) ou a interdi¢do da pista de pouso;
(ii) A Prefeitura tem dedicado grande esfor¢o, como ja dito, para
regularizar a situa¢do das dreas aeroportuarias, com estudo caso a
caso, de todas as concessoes e autorizacoes ate entdo. Ademais,
infelizmente, com o episodio do acidente ocorrido em 11 de setembro,
mesmo ndo tendo ocorrido no sitio aeroportudrio, a Prefeitura decidiu
interditar as dreas aeroportuarias destinadas as empresas que
ocupavam o aerodromo de forma irregular. Ressaltamos que a pista de
pouso _estd operacional e disponivel as aeronaves que precisem efetuar
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pousos no_aerodromo. Todos os bens da Unido ou de terceiros estdo
resguardados pela Guarda Municipal e ndo correm riscos de
depredacdo. A Prefeitura, juntamente com a Agéncia Nacional de
Aviagdo Civil que inspecionou o aerodromo no dia 25 de setembro/2013,
esta _tomando todas as medidas para que o aerodromo regularize
eventuais discrepdncias que porventura existam. Neste momento, a
Prefeitura esta em fase final de procedimento licitatorio para
contratagdo de empresa especializada na drea de infraestrutura
aeroportudria para promover todas as adequagoes que se fizerem
necessarias para tornar o aerodromo SDMC um modelo de gestdo e
seguranga operacional e desenvolvimento regional." (fls. 310/314 do
OUT35 no evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls.
310/314 do OUT34 no evento 1 do processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102; fls. 310/314 do OUT34 no evento 1 do processo n°
0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 310/314 do OUT31 no evento 48 do
processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Em 27/10/2013, Moacyr Winder Branddo e Fabricio
Soares Bittencourt encaminharam ao Prefeito Washington Luiz Cardoso
Siqueira e ao Secretario Lourival Casula o memorando circular n°
475/2013, relatando o seguinte: “No dia 21/10/2013, um helicoptero da
cor azul sobrevoou na parte da tarde varias vezes o aeroporto
aterrissando, levantando inumeras vezes, por voltas das 16h30min, o
referido helicoptero aterrissou no local paralelo e posterior a pista
proximo a biruta ficando oculto por detras dos matos durante um
periodo que depois de aproximadamente 10 minutos o agente Fernando
Jjuntamente com o GM Moreira e outro GM que ndo me recordo o nome,
disseram que iam até o helicoptero para verificar, haja vista se tratara
de uma atitude suspeita, que eu o assessor de segurangca Moacyr
Jjuntamente com os agentes Leandro e Gomes fomos em seguida também
em apoio, parando a viatura antes de chegar na pista, sendo que
somente eu (Moacyr) desembarquei para ir até o local onde se
encontrava o helicoptero, momento em que um avido da QNE sobrevoou
em_baixa altitude a pista, e eu fui ao local do helicoptero sendo que
antes mesmo de chegar ele levantou voo. (...) que a viatura jd estava no
local onde a aeronave da QNE havia pousado proximo ao hangar do
IMA, junto a van que ao me aproximar fui interpelado pelo piloto que o
mesmo _teve que arremeter a_aeronave em Vvirtude da viatura estar no
meio _da pista, fato que imediatamente foi negado, pois em momento
algum a viatura invadiu a pista, que além do piloto estava o responsavel
pela ONE e uma outra pessoa sendo que esclareci que tanto ndo havia
invadido a pista que eles pousaram normalmente.” (fls. 100/101 do
OUT40 no evento 40 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102; fls.
100/101 do OUT44 no evento 1 do processo n° 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 100/101 do OUT43 no evento 1 do processo n°
0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 100/101 do OUT43 no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).
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Mais a frente, foi instaurado pela Policia Civil o inquérito
policial n® 082-04725/2013 para apurar as causas de outro acidente aéreo
ocorrido em 21/10/2013, pouco mais de um més apds aquele de
11/9/2013, com a aeronave PT-KGK. Esse acidente culminou na morte
de seus tripulantes Carlos Alfredo Flores da Cunha e Adelmo Louzada
de Souza (OUT20 no evento 1 do processo n° 0500253-
26.2018.4.02.5102; OUT16 no evento 33 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102; OUTI19 no evento 1 do processo n° 0500797-
48.2017.4.02.5102; OUTI19 no evento 1 do processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102).

No bojo desse inquérito policial, diversas pessoas foram
ouvidas na policia e na sede do MPRIJ. O relatério final da autoridade
policial que presidiu o procedimento, o Delegado de Policia Civil Julio
César Mulatinho Neto, esta no OUT32 e OUT33 no evento 1 do
processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102 (fls. 259/267); OUT28 e
OUT29 nos eventos 45 e 46 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102
(fls. 259/267); OUT31 e OUT32 no evento 1 do processo n° 0500797-
48.2017.4.02.5102 (fls. 259/267); OUT31 e OUT32 no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102 (fls. 259/267). A conclusao foi
pelo indiciamento de Lourival Casula Filho, Fabricio Soares Bittencourt,
Paulo César da Costa Gomes, Leandro Pereira de Oliveira, Thadeu
Peixoto da Silva, Thiago de Souza Adao, Renato Luiz Moreira,
Fernando César Ribeiro Mentzingen e Moacyr Winder Duarte Azevedo
Brandao. Em seu relatorio, o Delegado de Policia Civil esclareceu
que, embora houvesse concluido por sua responsabilidade penal, deixou
de indiciar o entdo Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira em razao

do seu foro por prerrogativa de fungdo. Destaco os seguintes trechos do
relatorio final, de 19/2/2014:

”(...)

Com essa quase certeza, as atengbes das investigagoes
voltaram-se para o interior do Aerodromo de Maricd, ainda
interditado pela Prefeitura, visando a identificacdo de
testemunhas que fornecessem quaisquer indicios de tentativa de
pouso da aeronave acidentada na "pista”, que pudessem ter
influenciado a sua queda.

Comparecendo naquele Aeréodromo, no dia seguinte ao
acidente, com uma Equipe desta Delegacia, pude observar,
fotografando, a colocagdo de viaturas da Guarda Municipal
nas laterais da "pista” (fls. 58/65), e, conversando com
funcionarios _do Aeroclube de Maricd e pilotos que ali se
encontravam, tomei_conhecimento de que aquelas viaturas,
quando em _tentativas _de pouso de alguma _aeronave,
ingressavam na "pista", obstruindo a sua aterrissagem.

Imediatamente, convoquei a prestar esclarecimentos o
responsavel pela manutengcdo daquelas viaturas na "pista” do
Aeroédromo de Marica, comparecendo a esta DP o Sr. Luiz
Alberto Santos, Subsecretario Municipal de Seguranca de
Marica, informando que, no dia e horario do fato, encontrava-
se de servico no Centro de Maricd, tendo comparecido ao local
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da queda da aeronave, a pedido do Secretario de Seguranca
Fabricio Bittencourt, _onde constatou _o_fato,_transmitindo o
ocorrido _aquele Secretario,_por_telefone. Esclareceu, ainda, o
Subsecretario _que a colocacdo das viaturas no Aerddromo
partiram _de determinacdo do Secretdrio Municipal de
Desenvolvimento __Econdémico __ Lourival __Casula, _pessoa
designada pelo Prefeito como responsdvel pelo Aerddromo,
apos sua interdicdo, e que as mesmas ali se encontravam
apenas para resguardar o Aerodromo (...).

()

Cada vez mais convicto da existéncia de fato gerador para o
acidente ora investigado, possivelmente praticado pelos
agentes da municipalidade de servico no Aerddromo,
determinei aos policiais sindicantes que voltassem suas
investigacoes para a identificagdo de testemunhas que
houvessem presenciado qualquer anormalidade na postura
desses agentes.

Assim sendo, foi identificado e localizado o Sr. Neudy
Francisco Geraldes, proprietdrio de uma oficina para reparo
de avioes, instalada em area do Aerdodromo de Marica.

Neudy Francisco Geraldes (...) relatou que (..) no dia
21/10/2013, como de costume, encontrava-se em sua oficina,
aguardando a chegada de uma aeronave que vinha de
Guarapari/ES, para revisdo, trazida pelo piloto Pablo
Nobrega. Por volta das 16:30 horas, Neudy fora para tras do
hangar, de onde podia ver o patio e a "pista", para aguardar o
pouso do piloto Pablo. Quando visualizou a aeronave pilotada
por Pablo, por ele prontamente identificada, vindo para o
pouso, pode também perceber duas viaturas da Guarda
Municipal indo na direg¢do da pista, o que o deixou apreensivo
e o fez ir para cima da ponte, que fica na entrada do hangar, e
de onde se vé, perfeitamente, toda a "pista". Entdo, o piloto
Pablo, sentindo o perigo em pousar com as viaturas vindo na
direcdo da sua aeronave, "arremeteu” o avido, fazendo curva a
esquerda. Nesse mesmo momento, Neudy também viu uma
outra aeronave, que vinha atras da aeronave de Pablo, um
pouco mais alta, possivelmente também para pouso, logo a
distinguindo como um bimotor, podendo afirmar, pela sua
experiéncia e tendo ouvido o ruido do motor, que a mesma so
estava operando com um dos motores, estando o outro
desligado ou em pane. Essa segunda aeronave, tendo em vista
a manobra da primeira e a colocagdo das viaturas na "pista”,
também teve que "arremeter”, fazendo curva a esquerda, e indo
na dire¢do da Lagoa Marine, para onde, normalmente, as
aeronaves em treinamento arremetem, para novo circuito. Logo
em seguida, a aeronave de Pablo retornou ao Aerodromo e
pousou na "pista”, taxiando até o hangar, sendo perseguido
pelas viaturas da Guarda Municipal, quando iniciou-se uma
discussdo entre o piloto e os servidores da Prefeitura, estando
todos com os animos muito exaltados. Em seguida, Neudy fora
para a sala da empresa ONE, firma proprietaria da aeronave
pilotada por Pablo, quando recebeu uma liga¢do do Corpo de
Bombeiros, perguntando se fora alguma aeronave dali que se
acidentara e havia caido na Lagoa Marine, confirmando,
posteriormente, através das reportagens que assistira, tratar-se
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da aeronave bimotor pertencente ao Aeroclube do Brasil de
Jacarepagud, a mesma que vira, momentos antes,
"arremetendo” e ido na dire¢cdo da Lagoa Marine. Como
esclarecimento sobre a parte técnica, Neudy aduziu que uma
aeronave, quando precisa "arremeter", precisa empregar mais
poténcia aos motores e manter as "manetes” a frente, para dar
maior aceleracdo, e que essa operagdo pode causar danos aos
motores, afirmando também que se a aeronave bimotor
acidentada estivesse em dificuldades, com um so motor em
operagdo, certamente a "arremetida" que realizou veio
prejudicar mais ainda o problema existente, causando,
certamente, a sua queda.

(...) Pablo Eduardo da Silva Nobrega declarou que (...) com a
interdi¢do do Aerodromo de Maricd pela Prefeitura, Pablo
transferiu-se para o Aeroclube de Guarapari, onde a firma
ONE também opera, mas, antes de ir, pode presenciar viaturas
e servidores da Prefeitura tomando conta da "pista", sendo que
as aeronaves ainda podiam pousar, mas so decolavam com
autoriza¢do da Prefeitura. No dia 21/10/2013, conforme
previamente combinado com a oficina de manuteng¢do de
aeronaves existente no Aerodromo de Marica, retornou a
Marica pilotando uma aeronave, para revisdo, tendo, antes de
sair de Guarapari, consultado o NOTAM, ali ndo constando o
Aerodromo de Marica como interditado, tanto que viera
achando que pousaria normalmente na "pista” do Aerédromo.
Quando ja se encontrava com aproximac¢do final, ja na
"cabeceira" da "pista" do Aerodromo, Pablo péde visualizar,
perfeitamente, duas viaturas da Prefeitura, as quais, ante a
aproximagdo de sua aeronave, se posicionaram na interseg¢do
da 'pista", ingressando um pouco na 'pista", o que,
certamente, vinha a colocar o pouso em risco, tendo ele que
"arremeter" com a sua aeronave, curvando para a esquerda,
para reiniciar o circuito de pouso. Sendo profundo conhecedor
da "pista", Pablo retornou com a aeronave para novo pouso,
sabendo que, daquela vez, teria que pousar mais no inicio da
pista e iniciar a frenagem da aeronave, para conseguir pard-la
antes do local onde se encontravam as viaturas. Assim que ele
pousou, aquelas duas viaturas vieram na sua diregdo, saltando
das mesmas varios servidores da Prefeitura, alguns deles
exibindo armas na cintura, os quais indagaram se ele tinha
autorizagdo para pouso da aeronave, e que a aeronave ali ndo
poderia permanecer, e que a mesma SO sairia daquele local
com a autorizagdo do Secretario. Daquele local, Pablo foi para
a sede da firma ONE, onde estava sendo aguardado pelo Sr.
Neudy, quando ouviu comentadrios sobre a queda de uma
aeronave na lagoa. Posteriormente, conversando com o Sr.
Neudy, o mesmo lhe dissera que vira quando ele "arremetera’
com a sua aeronave, e, logo apos, viera a aeronave que se
acidentara, operando com apenas um motor, que também tivera
que "arremeter”, face a presenca de servidores e funciondrios
na "pista". Entretanto, quando ele "arremetera” com a sua
aeronave, ndo conseguira perceber a presenca de outra
aeronave em sua traseira, vez que, em face das providéncias
que tivera que adotar, ante a impossibilidade de seu pouso,
pelas circunstdncias ja expostas, exigindo a sua total aten¢do,
se concentrara apenas na "arremetida" que teria que realizar.

’
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(...) todos os servidores da Secretaria de Seguranga de Maricad,
envolvidos nos fatos, prestaram depoimento (..., sendo
undnimes em afirmar que se encontravam de servigo no dia da
queda da aeronave, objeto da presente apuragdo, e que ali
foram colocados pelo Secretario de Seguranga, quando da
interdi¢do do Aerddromo, ndo tendo eles recebido qualquer
tipo de ordem para impedirem o pouso de aeronaves, apenas
tendo que identificar e qualificar os pilotos que pousassem, e
somente permitir decolagens de aeronaves com autoriza¢do
especifica do Secretario Casula. Todos também asseveraram
nunca ter ocorrido qualquer abordagem da Guarda Municipal
ou dos Agentes Administrativos, com o intuito de impedir pouso
de alguma aeronave, descrevendo, ainda, os locais exatos em
que permaneciam alocadas as trés viaturas por eles
empregadas.

()

Conforme explicado ao signatario pelo Coronel Aviador Paulo
Sérgio de Oliveira Santos, do Terceiro Servi¢co Regional de
Investigacdo e Preveng¢do de Acidentes Aeronduticos - III
SERIPA, do Comando da Aeronautica, e Oficial designado para
as investigagoes sobre o acidente ora em apuragdo, o relatorio
final que serd por ele apresentado ao Comando da Aerondutica
se restringird apenas a descricdo do acidente por ele verificado
no local, ndo ingressando no mérito das provaveis causas do
acidente, _ndo _possuindo, _assim, qualquer _interesse _para
apuracdo,_como também é o caso da pericia técnica realizada
por _Empresa designada pelo Il SERIPA nos motores da
aeronave _acidentada que _apenas _analisa _a_parte _técnica,
verificando e apontando o motivo da falha mecdnica.

()

A propria ANAC, conforme se vé do oficio acostado as fls. 150,
enderecado ao Prefeito de Marica, solicita a revisdo do
Decreto por ele emitido, vez que Inspetores daquela Agéncia
tiveram o acesso ao Aerodromo impedido por Guardas
Municipais e Policiais Militares.

()

Para garantia dessa irregular postura municipal, o Prefeito
Washington Luiz Cardoso Siqueira designou o Secretario
Municipal de Desenvolvimento  Econémico, Industria,
Comércio e Petrdoleo, Sr. Lourival Casula Filho, como
"Responsavel" pelo Aerodromo de Marica, e determinou ao
Secretario Municipal de Seguranga Fabricio Soares Bittencourt
que adotasse as medidas necessarias ao cumprimento de sua
normativa.

()

Em atendimento a determina¢do do Prefeito de Marica, o
Secretdrio de Seguranca Fabricio Soares Bittencourt colocou
Guardas Municipais no Portdo Principal do Aerodromo de
Marica, permitindo o ingresso somente de pessoas autorizadas
pelo Secretario Casula, e, na Portaria, para identificagcdo das
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pessoas com ingresso autorizado. Além disso, foram alocadas
pelo Secretario Fabricio, no pdtio e nas proximidades da
"pista", duas viaturas integradas pelos Guardas Municipais e
Agentes Administrativos jd identificados, _ndo tendo esses
servidores as _qualificacdes exigidas para quaisquer tipos de
servicos_em_interior_do Aerodromo,_e,_bem assim,_as viaturas
empregadas ndo eram equipadas de acordo com a legislacdo
vigente.

A partir dai, iniciou-se a pratica de varias infra¢des penais por
parte dos funcionarios da municipalidade alocados no
Aerodromo e na "pista”, os quais so permitiam o ingresso nas
dependéncias do Aerodromo e/ou pousos e decolagens de
aeronaves com autorizagdo, por escrito, do Secretario Lourival
Casula Filho, o que veio a gerar inumeros conflitos entre os
servidores municipais e funciondrios do Aeroclube, e, bem
assim, com pilotos que tentavam pousar ou decolar na "pista",
fatos esses que podem ser dimensionados através dos
depoimentos colhidos no decorrer desta apuragdo (...).

Apesar da insisténcia dos Secretdarios Fabricio e Casula, bem
como_dos Guardas Municipais e Agentes Administrativos em
manterem _a _postura _de _interdicdo somente do _setor
administrativo do Aerddromo de Maricd, e ndo de interdicdo
da "pista”, para pouso e/ou decolagens de aeronaves, conforme
determina o Decreto Municipal, o que constatou-se no decorrer
das investigacbes e pelos videos acostados foi a efetiva
intervencdo desses mandatdarios e dos agentes em decolagens,
e principalmente,_ nos_pousos _de aeronaves vinculadas ads
escolas de pilotagem, tendo ocorrido verdadeiros confrontos
entre os servidores da municipalidade de servico na "pista,
que agiam com truculéncia, e os pilotos das escolas de
pilotagem que eram constantemente impedidos de pousarem as
suas aeronaves (...).

A insisténcia na pratica desses atos pelos servidores de servigo
na "pista", respaldados pelo Secretario Lourival Casula Filho,
designado pessoalmente pelo Prefeito Washington Quaqua
para adotar as medidas necessarias visando ao fiel
cumprimento de seu Decreto, conforme ficou patenteado no
decorrer das investigacdes, vieram a gerar fatos gravissimos,
como o impedimento de dois pilotos, em momentos distintos, de
pousarem na pista, colocando as respectivas aeronaves em
risco de queda, culminando com a queda de uma aeronave no
dia 21/10/2013 (...).

Embora ainda ndo esteja nos autos o Relatorio do 11l SERIPA
sobre o acidente ora em apuragdo, (...), 0 mesmo ndo possui
interesse para apura¢do, vez que 0 Mesmo se restringe apenas
a relatar o verificado no local do acidente, ndo tecendo
consideragoes sobre as provaveis causas do acidente, e, bem
assim, a pericia técnica realizada por Empresa designada por
esse orgdo somente verifica, no exame dos motores da aeronave
acidentada, o motivo da falha mecanica.

()
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No dia 27/09/2013, os servidores municipais de servico na
"pista" do Aerodromo de Maricd impediram o piloto Pedro
Correia Guimardes de pousar a sua aeronave, posicionando
uma viatura e servidores no meio da "pista", obrigando o piloto
a realizar uma perigosa manobra de "arremetida", a baixa
altitude, para evitar uma colisdo, ferindo, com esse ato, todas
as normas de seguranca da aviagdo, constituindo-se em um
atentado contra a seguranga da aeronave e seus ocupantes,
infringindo, com isso, o artigo 261 do Codigo Penal.

Da mesma forma, no dia 21/10/2013, o piloto Pablo Eduardo
da Silva Nobrega, quando trazia uma aeronave de Guarapari,
no Espirito Santo, para revisdo em oficina instalada no padtio
do Aerodromo de Maricd, ao tentar pousar com sua aeronave,
ja se encontrando em aproximagdo final, proximo a
"cabeceira” da "pista" do Aerodromo, também fora impedido
de pousar por servidores da municipalidade os quais, ante a
aproximagdo da aeronave, posicionaram duas viaturas na
interse¢do da "pista", chegando a ingressar com as mesmas na
"pista"”, tendo o piloto que arremeter, perigosamente, curvando
para a esquerda, igualmente para evitar a colisdo da aeronave
com alguma viatura, novamente expondo a perigo as
integridades da aeronave e de seus ocupantes, sendo cometido,
mais uma vez, o crime previsto no artigo 261 do Codigo Penal.

Essa segunda ag¢do criminosa dos servidores investigados, além
do cometimento do crime definido anteriormente, veio a
acarretar a queda da aeronave bimotor prefixo PT-KGK e a
consequente morte de seus dois ocupantes (...), quando o piloto,
em emergéncia, veio para pousar a aeronave, ficando
impossibilitado e tendo que "arremeter” a aeronave pela
situagdo de risco criada na pista pelos servidores municipais,

agdo criminosa essa capitulada no artigo 261, § 1° c/c artigo
258, todos do Codigo Penal." (grifo nosso)

Encaminhado o relatorio final pela autoridade policial ao
Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro, a Promotora de Justica
que atuava no caso entendeu, em 24/2/2014, que "a despeito do esforgo
empreendido pela Autoridade Policial no sentido de concluir com
brevidade o presente Inquérito Policial, dada a notoriedade do caso e
ao clamor popular instalado na cidade, o encerramento das
investigacoes no_ambito estadual parece precipitado. A pega técnica
relegada a segundo plano, com a devida vénia, ao promover a descrig¢do
do _acidente, _poderda trazer novas luzes aos acontecimentos, sendo
importante elemento de prova, até mesmo para a aferi¢do de nexo
causal entre eventual crime de perigo e o evento morte constatado. Além
do relatorio do Servico de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes, ainda
existem outras diligéncias imprescindiveis e essenciais ao bom termo
deste procedimento inquisitivo, com vistas a adequada formagdo da
opinio delicti." (fls. 269/287 do OUT33 e do OUT34 no evento 1 do
processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 269/287 do OUT32 e do
OUT33 no evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls.
269/287 do OUT32 e do OUT33 no evento 1 do processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102; fls. 269/287 do OUT29 e do OUT30 nos eventos 46
e 47 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).
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Por sua vez, o Ministério Publico Federal, fazendo
referéncia ao inquérito policial n® 0000722-71.2014.4.02.5102 (IPL n°
0077/2014-DPFNIT) e ao inquérito policial n°® 082-04725/2013, da 82*
DP, manifestou-se, em 29/8/2014, pelo apensamento dos procedimentos
e pela sua remessa ao TRF-2* Regido e ao Procurador Regional da
Republica com atribui¢do. Na ocasido, o MPF esclareceu que os
inquéritos policiais tratam dos mesmos fatos, sendo que o IPL federal,
instaurado mais tarde, investiga inicialmente o suposto crime do art. 261
do Cdédigo Penal, isto €, o ato de fechamento do aeroporto como ato
tendente a impedir ou dificultar a navegacdo aérea, tendo o acidente fatal
como um exemplo de possibilidade de exposi¢do real de aeronave a
perigo e provavel desastre aéreo decorrente dessa conduta, apurando-se,
além dele, a ocorréncia de outras situagdes. Ja o inquérito instaurado na
esfera estadual partiu da investigacdo do acidente aéreo em questio para
chegar a conclusdo de que ele teria decorrido do fechamento do
aeroporto, sendo que, nas investigacoes, apurou-se a existéncia de outras
situagdes em que o fechamento impediu ou dificultou a navegagao aérea.
O MPF esclareceu, ainda, que também se convenceu da responsabilidade
penal de todas as pessoas indiciadas pelo Delegado de Policia Civil que
subscreveu o relatorio final, inclusive do entdo Prefeito de Marica. "Ndo
ha duvidas acerca da materialidade dos crimes, independentemente do
que se venha a concluir acerca do acidente com a aeronave PT-KGK,
uma vez que a_propria_edi¢do do Decreto Municipal n° 171, de
11/09/2013,_pelo Prefeito de Maricd-RJ, determinando, ao arrepio do
Convénio assinado com a SAC, o fechamento do Aerodromo de Maricd-
RJ para pousos e decolagens, e a sua interdi¢do mediante a presenca
ostensiva de servidores municipais e viaturas municipais,_inclusive na
propria pista,_conforme os relatos e imagens coligidos nos_autos,_tudo
isso sem a expedi¢cdo do necessario NOTAM, caracterizou ato tendente a
dificultar a navegag¢do aérea, crime classificado como de 'perigo
abstrato". Apenas divirjo quanto ao fato de que o acidente com a
aeronave PT-KGK tenha nexo de causalidade direta com a interdicdo do
aeroporto. Embora_as_investigacoes ndo_estejam_concluidas,_como_jd
dito _inicialmente,_o Oficio 16/SSCP/132, do 3° Servi¢co Regional de
Investiga¢do e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos do Comando da
Aerondutica, fornece a divulgacdo operacional preventiva relativa ao
acidente, destacando que a tripulacdo perdeu o controle da aeronave de
forma subita e colidiu contra a lagoa em trajetoria vertical,_sendo que
foi identificada a auséncia de uma das pds de hélice do motor esquerdo
e o cubo da referida hélice encontrava-se partido e as longarinas da asa
esquerda_indicavam_ter sido submetidas a vibragdo severa em voo,
sendo que a perda da referida pd pode ter sido decorrente de trinca por
fadiga (...). A descri¢do parece indicar que se trata de causa totalmente
independente da interdi¢do do aeroporto e que, devido as circunstancias
do _acidente, a referida interdi¢do ndo impediu ou atrapalhou o pouso,
caso _isso _fosse possivel. Portanto,_a causagdo daquele infeliz sinistro
ndo poderia ser imputada aos indiciados. Ndo obstante, entendo que a
ndo_conclusdo da investigacdo ndo obsta o oferecimento de denuncia
contra os_mesmos_pelos fatos ja apurados, pois em caso de nexo de
causalidade com o indigitado acidente fatal, liame ainda ndo verificado,
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a denuncia poderd ser aditada para incluir a qualificadora do art. 263,
CP" (fls. 222/245 do OUT118 no evento 1 do processo n° 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 222/245 do OUT117 no evento 1 do processo n°
0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 222/245 do OUTI117 no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 222/245 do OUT114 no
evento 134 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

No oficio n° 137/2013, de 1/11/2013 e dirigido ao MPF, a
ANAC informou que foi instaurado o processo administrativo n°
00058.090061/2013-18A,_para _apurar _eventuais atos _infracionais
cometidos pelo entdo prefeito de Maricd, que restringiu as operagdes
aéreas no aeroporto de Maricd, sem possuir NOTAM para o fechamento
da pista, sem prejuizo da apuracdo no ambito criminal (fls. 299 do
OUT120 no evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls.
299 do OUTI19 no evento 1 do processo n° 0500797-
48.2017.4.02.5102; fls. 299 do OUT119 no evento 1 do processo n°
0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 299 do OUT116 no evento 136 do
processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

No oficio n° 090/2013, de 4/11/2013, o Secretario Lourival
Casula Filho requereu que a ANAC confirmasse a inspecao feita no dia
2/11/2013 no aerédromo de Marica, uma vez que os inspetores usavam
trajes nao convencionais € nao se identificaram como tais, além de ser
um dia atipico, de feriado nacional (fls. 484 do OUT86 no evento 1 do
processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 484 do OUTS85 no evento 1
do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 484 do OUTS85 no
evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 484 do OUTS2
no evento 98 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Em memorando de n° 315/2013, de 8/11/2013, a ANAC
informou a Presidéncia da entidade que, nos dias 1 e 2/11/2013, realizou
viagem técnica a cidade de Maricd, constatando o seguinte: "4
operacionalizagdo de tal decreto municipal fez com que todas as
empresas, aeronaves e operadores em geral da aviagdo civil, com
quaisquer bens ou atividades em curso no aerodromo de Marica,
dependessem de uma autorizacdo especial do Secretdrio de
Desenvolvimento Economico, Industria, Comércio e Petroleo do
Municipio de Marica, Lourival Casula Filho, para ter acesso ao
aerodromo de Marica e consequentemente aos bens de sua
propriedade/opera¢do, fato este constatado durante a viagem técnica."
“Foi__constatado _também _que _houve _deslocamento _de _pessoal
relacionado a seguranga publica do municipio ao aerodromo para
garantir a eficdcia do decreto municipal,_ocasionando atritos diversos
com _os_operadores que costumavam_frequentar o local." "Quanto ao
quesito de desenvolvimento da aviagdo civil, é relevante constatar que,
durante as observacoes de campo realizadas no dmbito da viagem
técnica _ao _aerodromo de Marica nos dias 01/11/2013 e 02/11/2013,
havia 11 aeronaves estacionadas no _aerodromo _que, em consequéncia
do decreto municipal n° 171, somente poderdo decolar com autorizagdo
expressa _do Prefeito ou do Secretdrio de Desenvolvimento Econdomico,
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Industria, Comércio e Petrdleo. Dessas, 5 aeronaves sdo de categoria de
registro destinada a instru¢do de pilotos, conforme consta da Tabela I,
das quais uma é de propriedade do Governo Federal - ANAC, até entdo
cedida para as atividades do aeroclube local." "Relata-se (...) que houve
impedimento de acesso de servidores da ANAC em servico ao
Aerodromo de Maricd, justificado com base no Decreto municipal
171/2013 assinado pelo prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira. Os
servidores da ANAC foram impedidos no acesso pela Guarda Municipal
de Marica e pela Policia Militar do Rio de Janeiro. Os servidores que
ali se encontravam pretendiam vistoriar o patrimonio publico da ANAC
cedido para atividades de capacita¢do e fomento a aviagdo civil." (fls.
310/312 do OUTI20 no evento 1 do processo n° 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 310/312 do OUT119 no evento 1 do processo n°
0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 310/312 do OUTI119 no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 310/312 do OUT116 no
evento 136 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

No oficio n°® 647/2013, de 5/12/2013, o Departamento de
Outorgas da Secretaria de Aviacdo Civil informou que "todas as
atividades e bens voltados as atividades de navegac¢do aérea prevalecem
de competéncia do Ministério da Defesa, por intermédio do COMAER.
Portanto, tais atividades e bens ndo integram o objeto do Convénio n’
09/2012, de 17 de outubro de 2012, celebrado entre a SAC-PR e o
Municipio de Maricd-RJ"; "Todos os bens necessarios a execugdo do
Termo de Convénio integram o objeto, incluindo, por exemplo, pistas de
pouso e decolagem, pistas de taxiamento de aeronaves, terminais para
embarque e desembarque de passageiros e cargas, hangares,_ pdatios,
estacionamento de veiculos e demais dreas e bens operacionais e
comerciais _que componham o _sitio _aeroportudrio, exceto aqueles
relativos _as _atividades de navegagdo aérea, que permanecem sob
responsabilidade do COMAER/DECEA."; "esta SAC-PR ndo tem
competéncia para proceder a interdi¢cdo de aerodromos civis publicos,
assim_como _também ndo _a tem para reter/deter _aeronaves em_pouso,
sendo _tais _atribuicoes exercidas pela ANAC, no uso de suas
competéncias relativas a regulacdo e fiscaliza¢do da infraestrutura
aeroportudria, e também pelo COMAER, no uso de suas competéncias
relativas a regulacdo e fiscalizagdo do controle do espago aéreo, dentre
outras relacionadas as atividades de navegacdo aérea."; "a regulagdo
das autorizagoes de hordrios de pouso e decolagem de aeronaves civis é
de competéncia da ANAC"; "verificou-se que as agoes tomadas pelo
Municipio em relagdo a utilizagdo de areas do aeroporto decorrem da
constatagdo de irregularidades verificadas no exercicio da competéncia
municipal, tais como a auséncia de atos autorizativos de funcionamento
de atividades comerciais, bem como questionamentos acerca da
validade juridica de leis municipais que deram origem a ocupagoes de
dareas localizadas no sitio aeroportuario, cujo proprietario do imovel é o
proprio Municipio." (fls. 174/176 do OUT60 no evento 1 do processo n°
0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 174/176 do OUT59 no evento 1 do
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processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 174/176 do OUT59 no
evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 174/176 do
OUTS56 no evento 89 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

o

No ambito do inquérito civil publico n
1.30.005.000437/2013-31, instaurado sobre os mesmos fatos, o MPF
requereu que fosse analisada a possibilidade de rescisdo do Convénio n°
09/2012, celebrado entre a Unido ¢ o Municipio de Maricd para a
exploragdo do aerdédromo, sustentando que (a) o Decreto municipal n°
171/2013 ¢ ilegal, uma vez que o municipio de Marica teria extrapolado
a sua competéncia ao determinar o fechamento do aer6dromo para
pousos e decolagens por prazo indeterminado, (b) o municipio teria
impedido o ingresso de agentes da ANAC no aeréodromo, (c) o
municipio teria retido indevidamente aeronaves no aerddromo,
impedindo pousos e decolagens por meio do transito de veiculos na pista
de modo a trazer inseguranga para os pilotos.

Em resposta, no oficio n® 799/2013, de 18/11/2013, a
ANAC informou "que esta Agéncia ndo recebeu do administrador
aeroportudrio do Aeroporto de Maricd qualquer requerimento com fins
a interdi¢do da respectiva infraestrutura ou a publica¢do de NOTAM. O
aerdodromo _em __tela encontra-se dentro das normas de seguranca
estabelecidas por esta Agéncia,_sendo o operador aeroportudrio, no
caso,_a Prefeitura Municipal de Maricd, a responsavel pela manuten¢do
da sua seguranc¢a operacional. Ou seja: ndo ha razoes de ordem técnica
para justificar a interdi¢do daquela infraestrutura pelo operador
aeroportudrio, estando quites as obrigacoes decorrentes do poder
regulamentar desta Autarquia Especial. O Decreto n° 171, de 11 de
setembro de 2013, pelo qual,_em 11/09/2013, _a Prefeitura procurou
fechar o Aeroporto de Marica (SDMC) ndo diz respeito _aos
regulamentos da aviag¢do civil a cargo desta Agéncia. A interdi¢do
daquela infraestrutura,_porém,_certamente, ndo _seguiu_a forma mais
adequada para o fim pretendido - esta seria a solicita¢do de interdi¢do
a_ANAC, motivadamente, _para que prontamente _fosse publicado
NOTAM, avisando aos usudrios da avia¢do da impossibilidade de
utilizarem o respectivo aerodromo,_garantido,_assim,_sua seguranga ao
elaborarem seus planos de voo." (fls. 150 do OUTS59 no evento 1 do
processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 150 do OUTS58 no evento 1
do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 150 do OUT58 no
evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 150 do OUTS55
no evento 78 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Somente em fevereiro de 2014, no oficio n°® 012/2014,
consta que a Prefeitura de Marica, por meio do Secretiario de
Desenvolvimento Economico, Induastria, Comércio e Petroleo, Lourival
Casula, solicitou a ANAC a interdi¢ao temporaria do aerédromo de
Maricé (fls. 471/474 do OUT86 no evento 1 do processo n° 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 471/474 do OUT8S5 no evento 1 do processo n°
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0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 471/474 do OUT85 no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 471/474 do OUT82 no
evento 98 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

No oficio n°® 155/2014, de 19/3/2014, a ANAC informou
que a prefeitura de Maricd, a despeito do Decreto n® 171/2013, ndo
solicitou nenhum tipo de providéncia por parte da ANAC quando da
interdicdo daquela infraestrutura, posteriormente declarando que o
aerddromo ndo estaria fechado. Informou, ainda, que,_ tratando-se de
atividades aeronduticas, a simples publicagdo de decreto municipal nao
tem efeito pratico sobre a disponibilidade ou ndo do aerédromo para
pousos e decolagens, o que s6 poderia ocorrer caso o operador
aeroportuario solicitasse 38 ANAC a emissdo de aviso ao aeronavegante
(NOTAM),_informando a indisponibilidade do local, fato que nao
ocorreu a época da interdicdo da pista. Por estes motivos,_ a ANAC
informou que foi instaurado o processo administrativo n°
00058.090061/2013-18 para apurar os fatos, além de haver sido
comunicado a Policia Federal (fls. 641/646 do OUT68 no evento 1 do
processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 641/646 do OUT67 no
evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 641/646 do
OUT67 no evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls.
641/646 do OUT64 no evento 79 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102).

No oficio n° 049/2014, de 27/6/2014 e dirigido ao Diretor
de Outorgas da Secretaria de Aviacdo Civil, Lourival Casula
Filho insistiu que ndo determinou o fechamento do aerédromo ou a
interdicao da pista de pouso e que tem dedicado grande esforgo para
regularizar a situacdo das areas aeroportudrias, com estudo caso a caso,
de todas as concessdes e autorizagdes outorgadas até entdo. Com o
episodio ocorrido no dia 11/9/2013, ainda fora do sitio aeroportuario, a
Prefeitura decidiu fazer o fechamento administrativo das areas
aeroportuarias destinadas as empresas que ocupavam o aerdodromo de
forma irregular. Ressaltou, no entanto, que a pista de pouso ¢ decolagem
sempre esteve operacional e disponivel as aeronaves que precisem
efetuar operagdes no aerdédromo no periodo anterior & emissdo do
NOTAM, e que os agentes apenas documentavam a circulacdo de
aeronaves no aerddromo. Destacou que as denuncias demonstram a
insatisfacdo de colaboradores e beneficiarios das empresas que
ocupavam irregularmente o aerédromo de Marica hd 30 anos sem o
pagamento de qualquer tributo ou aluguel pela ocupagdo do espago
publico. Sobre a vedacdo do ingresso de inspetores da ANAC no
aerddromo, a prefeitura esclareceu que, segundo a guarda municipal, os
inspetores estavam em trajes ndo convencionais e, ao chegarem, nao se
identificaram como tais, além de ser dia atipico para a fiscalizagdo, um
sabado e feriado nacional (fls. 773/780 do OUT71 no evento 1 do
processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 773/780 do OUT70 no
evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 773/780 do
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OUT70 no evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls.
773/780 do OUT67 no evento 82 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102).

Ao final, o termo de convénio foi denunciado e gerou a sua
extingao e o repasse da gestdo aeroportudria em favor do Estado do Rio
de Janeiro, que demonstrou interesse em assumir a exploragdo do
aerédromo e firmou novo convénio com a Unido, conforme o oficio do
Departamento de Outorgas da Secretaria de Aviagdo Civil, de
31/10/2014, enderecado ao entdo prefeito de Maricd Washington Luiz
Cardoso Siqueira (fls. 980/982 do OUT79 no evento 1 do processo n°
0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 980/982 do OUT78 no evento 1 do
processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 980/982 do OUT78 no
evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fIs. 980/982 do
OUT?75 no evento 91 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Os depoimentos prestados ao longo das investigacdes € em
Juizo e o relatorio final do CENIPA, acerca do acidente ocorrido em
21/10/2013, produzido posteriormente ao oferecimento das denuncias,
serdo aquilatados na analise da materialidade e da autoria delitivas.

Diante de todo esse imbroglio envolvendo a Prefeitura de
Maricéd, os proprietarios de escolas de instru¢do de voo e de oficinas de
manuten¢do de aeronaves instaladas no aerodromo e os Orgaos
responsaveis pela aviagdo, notadamente a ANAC e a Secretaria de
Aviagao Civil da Presidéncia da Republica, € necessario que, na analise
da materialidade delitiva, fique provada ndo s6 a conduta de manter
viaturas na pista para impedir pousos e decolagens de aeronaves, como
também que, em caso positivo, essa conduta tenha gerado um efetivo
risco e perigo de dano potencial as aecronaves objeto das denuncias.

Caso comprovada a materialidade, para a analise da autoria
de cada réu, sera preciso verificar a atuacdo de cada um deles no
aerédromo especificamente no dia dos fatos abrangidos pelas denuncias,
suas condutas e seu poder de atuacdo e decisao.

Antes, rejeito, mais uma vez, as alegagdes de atipicidade
sustentadas na tese de que o art. 261 do Codigo Penal tutela a seguranga
dos transportes publicos coletivos, sendo que as aeronaves objeto das
denuncias faziam transportes privados e eram de pequeno porte. Quando
da andlise das respostas a acusagdo, fundamentou-se que os bens
juridicos tutelados pelo art. 261 do Codigo Penal sdo a seguranca dos
meios de comunicacao e de transporte, além de outros servigos publicos.
Especificamente no caso do autos, o bem juridico protegido pela norma
penal e em questdo ¢ a seguranga do transporte aéreo. Além disso, foi
dito que ndo ha, no tipo penal do art. 261 do Cddigo Penal, nenhuma
excecao a transporte publico, ao contrario do tipo do art. 262 do Codigo
Penal, que expressamente criminaliza a conduta de expor a perigo "outro
meio de transporte publico", mas nao ¢ objeto das denuncias.
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Quanto a classificacdo do crime do art. 261 do Codigo
Penal como de perigo concreto ou de perigo abstrato, a jurisprudéncia
abaixo colacionada e aqui adotada exige a exposi¢do da aeronave a risco
efetivo, ou seja, a perigo concreto. Em outros termos, para a consumagao
desse crime, exige-se a exposi¢do a perigo, dentro da aeronave, além do
dolo consubstanciado na vontade de gerar o risco ao avido ou aos seus
passageiros. Ressalte-se que isso ndo quer dizer que, para a consumagao
do crime, tenha de haver dano efetivo, mas sim a possibilidade real e
potencial de dano, até porque, em caso de destruicdo ou queda da
aeronave, existe a modalidade qualificada do crime no § 1° do art. 261
do Codigo Penal. Isto ¢, o perigo (e ndo o dano) deve ser concreto, € nao
presumido.

Sem concluir ainda acerca da prova da aposi¢ao de viaturas
na pista para impedir pousos e decolagens, negada pelos réus, € preciso,
primeiro, que seja definido se, em tese, essa conduta exporia a perigo
concreto uma aeronave. Para tanto, apds consulta a precedentes relativos
a esse tipo penal, destaquei alguns deles, nos quais € possivel constatar
que a apreciacdo da existéncia ou nao de exposi¢do a perigo efetivo ¢
feita de forma casuistica.

Em um dos casos pesquisados, julgado pelo TRF-3*
Regido, o réu acendeu um cigarro no banheiro do avido. Naquela
ocasido, o Tribunal entendeu que, embora a conduta do réu tenha gerado
certo desconforto aos demais passageiros por conta da fumaca, ficou
constatado o descarte do cigarro no vaso sanitario, nao expondo a perigo
a aeronave. O relator ressalvou, no entanto, que conclusiao diversa seria
se o réu houvesse descartado o cigarro em lixeira que contivesse um
material inflamavel (Apelacdo Criminal n° 0008545-25.2014.4.03.6119,
Desembargador Federal Mauricio Kato, Quinta Turma, julgado em
25/10/2017).

Em outro caso, o0 mesmo TRF-3* Regido entendeu que foi
comprovada a pratica do crime por pessoa que ingeriu bebida alcoolica
no interior de aeronave e chutou a porta da cabine, escancarando-a e
assustando o piloto e o copiloto, os quais poderiam ter esbarrado nos
comandos de controle e, assim, gerado um acidente. Eis a ementa do
julgado:

PENAL. PROCESSO PENAL. APELACAO CRIMINAL.
CORRUPCAO ATIVA. ART. 333 DO CP. ATENTADO CONTRA
SEGURANCA DE TRANSPORTE AEREO. ART. 261 DO CP
PRELIMINAR. NULIDADE. NAO RECONHECIDA. MERITO.
MATERIALIDADE E AUTORIA. CRIME DE PERIGO
CONCRETO (ART. 261 DO CP). EMBRIAGUEZ. ACTIO
LIBERA IN CAUSA. CONSTITUCIONALIDADE.
PREVISIBILIDADE NECESSARIA. RESPONSABILIDADE
OBJETIVA. DOSIMETRIA DA PENA. EMBRIAGUEZ
PREORDENADA. NAO RECONHECIDA. PRESTACAO
PECUNIARIA. QUANTUM. RECURSOS DA DEFESA E
ACUSACAO PARCIALMENTE PROVIDOS. 1. (..) 2. 4
materialidade de ambos os delitos se viu devidamente
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demonstrada. Além do auto de prisao em flagrante (fl. 02/03),
auto de apresenta¢do e apreensdo (fls. 21/22), e termo de
desembarque compulsorio de passageiro (fls. 27), ha também a
vultosa prova oral coligida no curso da investigacio e
instru¢do criminal, que servem também a comprovagdo da
autoria. 3. Ndo resta duvida que o acusado ingeriu bebida
alcoolica, tumultuou o voo ao incomodar passageiros e
comissarios_de bordo, bem como,_em _determinado momento,
correu em direcdo a frente do avido e chutou a porta da cabine,
escancarando-a. O _perigo concreto _dai _advindo _ foi
demonstrado. Em seu testemunho, o piloto deixou claro que na
fase _do voo em que se encontravam ('cruzeiro”), _de alta
velocidade, qualquer mudanca repentina _nos _comandos
poderia ser fatal,_ uma vez que a estrutura da aeronave ndo
suportaria alteracoes bruscas de direcdo, por exemplo. E mais,
o_piloto _afirmou que ele e o copiloto assustaram-se
demasiadamente com a invasdo da cabine,_tanto pela maneira
repentina e brusca como foi feita,_como em razdo do barulho
decorrente do chute do acusado. O argumento da Defesa de
que o _acusado ndo chegou a adentrar a cabine é,_portanto,
irrelevante. O perigo concreto existiu_independente de ter o
agente pisado dentro da cabine. Tivesse o piloto ou copiloto
esbarrado nos controles da aeronave em razdo do susto criado
pela conduta do acusado,_era provavel a catdstrofe. 4. (...) 5.
(.)6. ()7 ()8 (..)9 (..)10. (.)11 (.)12.(.) 13.(..)
14. Recursos parcialmente providos. (Apelagdo Criminal
0005393-71.2011.4.03.6119, Desembargador Federal Cotrim
Magalhdes, Segunda Turma, Julgado em 16/7/2015). (grifo
nosso)

Em mais um exemplo, também julgado pelo TRF-3?
Regido, entendeu-se configurado o crime, uma vez que o réu, em pleno
voo, intimidou o piloto com uma garrafa de gasolina e um isqueiro. Eis a

APELACAO CRIMINAL. CRIME DO ARTIGO 261,_CAPUT,
DO CODIGO PENAL. EXPOSICAO A PERIGO DE
AERONAVE. MATERIALIDADE E AUTORIA
DEMONSTRADAS. DIREITO DE MANIFESTACAO DE
PENSAMENTO E ESTADO DE NECESSIDADE: NAO
CONFIGURADOS. DESCONTROLE EMOCIONAL NO
MOMENTO DO ATO ILICITO: NAO VERIFICADO.
DOSIMETRIA DA PENA. 1. (...) 2. Clodoveu utilizou-se de
gasolina - _acondicionada em garrafa pet de 2 litros - e de
isqueiros,_a bordo de voo da empresa Gol,_para intimidar e
coagir o _piloto _a desviar _a rota Cuiabd/MT a Campo
Grande/MS para Brasilia, fazendo sobrevéo sobre o Congresso
Nacional, como forma de protesto, por estar desempregado,
ndo_conseguir colocagdo profissional, tampouco aposentar-se
e/ou levantar parcela do PIS. 3. Os laudos dos autos
demonstram a_aptiddo dos isqueiros utilizados pelo apelante
para _produzir faiscas e/ou chamas e a aptiddo da substincia
liquida, com odor caracteristico do combustivel automotivo
gasolina,_de inflamar. 4. A autoria é demonstrada pela prova
oral produzida em juizo, inclusive pela admissdo do apelante
do uso dos isqueiros e gasolina durante o voéo, causando
grande confusdo a bordo e culminando com sua detengdo por
passageiros e tripulantes, até o desembarque em Campo
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Grande/MS. 5. (...) 6. (..) 7. (..) 8 (..) 9. (...) 10. Apelagdo
desprovida. (ApCrim  0006757-62.2002.4.03.6000, JUIZA
CONVOCADA SILVIA ROCHA, TRF3 - PRIMEIRA TURMA,
e-DJF3 Judicial 1 DATA:22/09/2011 PAGINA: 83.) (grifo
nosso)

No caso, primeiro em tese, entendo que, nos termos da
acusagdo, trafegar com carros na pista do aerédromo a fim de impedir
pousos e decolagens ¢ capaz de expor a perigo real e concreto as
aeronaves. Nesse contexto, ja adianto que, independentemente da
habilidade e da experiéncia de voo do piloto, qualidades que nao
impedem de forma absoluta a ocorréncia de um acidente, ¢ possivel que
o perigo tenha sido concretamente gerado, com chance potencial de
acidente, sobretudo porque, no caso dos autos, nao havendo NOTAM de
interdi¢ao do aerodromo, os pilotos eram surpreendidos pelos carros ao
se aproximarem para o pouso. A existéncia de risco ¢ ainda
potencializada pelo fato de que o aerodromo de Maricé abrigava oficinas
de manutencdo de aeronaves e escolas de instrucdo de voo.
Assim, pilotos decolavam com destino ao aeroporto para efetuar reparo
preventivo em suas aeronaves € pilotos e alunos decolavam para realizar
aulas de instrucdo de voo. Assim, a tentativa de pouso de uma aeronave
necessitada de reparo ou manutengdo ou em emergéncia ou a pilotagem
de uma aeronave por um aluno sdo fatos que poderiam ter agravado
a situacao de risco ja posta.

Como bem anotou o MPF nas alegagdes finais, “Ainda que
se discorde da classificacdo do crime do caput do artigo 261 como
sendo de perigo abstrato, isso, no presente caso, é irrelevante, pois as
testemunhas afirmam categoricamente ter sido expostas a perigo
concreto, sem falar no fato de que ninguém ignora que a mera presenga
de viaturas estacionadas ao longo da pista de pouso e decolagem, e
muito mais ainda o seu eventual ingresso na mesma, caracteriza um
perigo concreto, jd que a navegacdo aérea necessita ampla margem de
seguranga.”

No caso dos autos, como se vera, nao ha como considerar
que, apos a edigdo do Decreto Municipal n® 171/2013, o aeroporto de
Maricéd seguiu operando normalmente com pousos e decolagens.
Primeiro, porque a interdi¢do do aeroporto foi materializada com a
presenca ostensiva de agentes municipais e de carros no local. Segundo,
porque, na finalizagdo do procedimento de pouso, o piloto era abordado
por agentes da prefeitura, sem treinamento especifico no campo da
navegacdo aérea, s6 podendo decolar depois de obter autorizagao da
prefeitura.

Passo, entdo, a analise de cada fato descrito na denuncia, a
fim de verificar se o acervo probatério produzido foi suficiente para a
comprovagao da materialidade e da autoria delitivas.
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Materialidade: fato 1 (1* e 2* denuncias) — queda da aeronave PT-
KGK, em 21/10/2013, que culminou na morte dos seus dois
tripulantes

Conforme foi relatado, a acusacdo imputou aos dez réus,
nas duas denuncias, o suposto cometimento do crime previsto no art.
261, § 1°, c/c art. 263 c/c art. 258, todos do Cddigo Penal, pela suposta
conduta de expor a perigo a aeronave PT-KGK, que veio a cair,
resultando na morte de seus dois tripulantes.

De acordo com a primeira denuncia, “Foi nesse contexto
que se deu o acidente no dia 21/10/2013 com a aeronave PT-KGK que
vitimou fatalmente o instrutor de voo Adelmo Louzada de Souza e o
aluno dele, o juiz federal Carlos Alfredo Flores da Cunha, os quais, com
problemas mecdnicos no bimotor, acabaram caindo em uma lagoa
proxima ao aerodromo, depois que tiveram que arremeter porque nao
conseguiram realizar o pouso seguro na pista do aerodromo, ocupada
na ocasidao por viaturas da guarda municipal em cumprimento as ordens
do prefeito e do seu secretario ora denunciados.” (...) “Sorte melhor, no
entanto, ndo tiveram os tripulantes da aeronave PT-KGK, os quais, no
mesmo dia 21 de outubro, tentaram igualmente pousar no aerodromo de
Marica, so que em condigoes bem mais severas. Muito embora a
aeronave apresentasse problemas em um dos motores, ainda assim o
piloto conseguiu a aproximag¢do com a pista para realizar o pouso
seguro. No entanto, como as viaturas da prefeitura estavam
posicionadas quase dentro da pista, o piloto também teve que arremeter,
a exemplo do que fizera Pablo, porém, sem as mesmas condi¢oes de
navegabilidade, acabou ndo tendo chance para uma reaproximag¢do, jd
que o processo de arremetida desgastou ainda mais o avido, o que
acabou sendo decisivo para queda e consequente morte dos
tripulantes.” (...) “Em condi¢oes normais, referida manobra poderia ser
realizada, ainda que com certo grau de risco, como ocorreu com o
piloto Pablo. Porém, em uma aeronave debilitada, ainda mais
desgastada com o esfor¢o extra causado pelo processo de retomada do
Voo, essa nova tentativa de reaproxima¢do se mostrou impossivel, tanto
que culminou com a queda do avido em local proximo ao aerodromo de
Marica.”

De acordo com a segunda denuncia, “Diante do fato acima
constatado pelas autoridades aeronduticas e da auséncia, até a presente
data, de Relatorio Final da investigagdo procedida pelo CENIPA, o
qual, a Aeronautica faz questdo de frisar, ndo se destina a investigar a
responsabilidade do acidente, podemos dizer, concordando com os
termos da denuncia apresentada pela douta Procuradoria Regional da
PRR-2, que, retirando-se a conduta dos denunciados, o acidente fatal
com a aeronave PT-KGK ndo teria ocorrido, ja que a mesma teria
pousado com seguranga. E ndo se pode afirmar que a arremetida, em
fun¢do da interdi¢do da pista, ndo tenha contribuido para agravar a
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trinca por fadiga constatada pela Aeronautica, certamente, esta, por Si
80, ndo produziu o acidente do qual resultou a morte, ja que a mesma se
deu em evento causado pela necessidade de arremetida.”

Em alegagdes finais, o MPF entendeu que o resultado da
pericia realizada pelo CENIPA implicou o afastamento do nexo causal
entre o evento morte e as condutas objeto das denuncias e
consequentemente o afastamento da imputacao da forma qualificada e
majorada, prevista no § 1° do art. 261 c/c art. 263 c/c art. 258, todos do
Cdodigo Penal. Ainda assim, a acusagao manteve a imputagcdo do crime
na forma simples, prevista no caput do mesmo art. 261. Transcrevo o
trecho:

“Vale ressaltar que, ndo obstante tenha havido resultado morte,
a _constatagcdo do nexo causal entre este evento e as condutas
objeto da presente agdo penal restou prejudicada em face da
pericia realizada pelo CENIPA, cujo resultado encontra-se
aposto as fls. 5.981/6.009 desses autos (Relatorio Final A-
190/CENIPA/2013). Conforme se verifica, o relatorio constatou
que o _modelo de hélice utilizado pela aeronave carecia de
inspecoes em uma_periodicidade menor do que a que vinha
sendo adotada, e que acidentes semelhantes jd tinham ocorrido
com_aquele modelo de hélice em outros paises, submetidas a
determinadas condi¢oes, concluindo que a fadiga no material
foi o fator decisivo para o consequente desastre. Inclusive a
apuragdo resultou na expedicdo de um aviso a todos os
proprietarios de aeronaves do mesmo modelo.

Destarte, ndo_é possivel imputar _aos réus o resultado morte
previsto no pardgrafo unico do Art. 263 do Codigo Penal, de
acordo _com os _termos do _artigo 13 do Codigo Penal, por se
tratar de causa antecedente que por Si SO causou o acidente,
ndo obstante o seja a conduta prevista no art. 261, caput,_do
Codigo Penal.”

A despeito da conclusdo do MPF nas alegagdes finais,
verificar-se-4 que, dos elementos informativos produzidos na fase de
investigagdo, somados as provas produzidas em Juizo sob o crivo do
contraditorio e da ampla defesa, ndo foi possivel confirmar os indicios
de materialidade do crime do art. 261 do Codigo Penal, na sua forma
simples ou qualificada e majorada, que havia quando do recebimento da
dentincia, em relagdo a queda da aeronave PT-KGK, no dia 21/10/2013.

Nesse cenario, deve-se fazer um histérico do que foi
apurado sobre esse acidente e o que levou o MPF a oferecer as
dentncias, amparado em indicios de materialidade, que, agora ao final
da instrucdo, ndo puderam ser confirmados.

Mais uma vez, registro que o inquérito policial n® 082-
04725/2013 foi instaurado pela Policia Civil para apurar as causas do
acidente aéreo ocorrido em 21/10/2013, com a aeronave PT-KGK, e que
culminou na morte de Carlos Alfredo Flores da Cunha e de Adelmo
Louzada de Souza. No bojo desse inquérito, o Sr. Neudy Francisco
Geraldes, piloto de aeronave aposentado e proprietario de uma oficina de
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reparos instalada no aerédromo de Maricé, prestou depoimento no dia
14/11/2013 e foi a tinica pessoa ouvida que afirmou que vira a aeronave
acidentada tentar pousar no aer6dromo de Maricd. Na ocasido, ele
declarou que, no dia 21/10/2013, estava em sua oficina aguardando uma
aeronave que vinha de Guarapari para revisdao e que era pilotada por
Pablo Nobrega; que, por volta das 16h30, estava atrds do hangar, de
onde se avista 0 patio e a pista de pouso, pois aguardava o pouso do
piloto Pablo; que, quando visualizou a aeronave vindo para pouso, viu
dois carros da guarda municipal indo em direcao a pista; que, entdo, foi
para cima da ponte, que fica na entrada do hangar, de onde se vé toda a
pista; que viu quando o piloto Pablo arremeteu a aeronave, fazendo

pousar com as viaturas vindo em sua dire¢ao; que também viu que outra
acronave vinha atras de Pablo, podendo dizer que se tratava de um
bimotor e podendo afirmar, pela sua experiéncia e pelo ruido do motor,
que ela s6 estava com um motor em operacao, estando o outro desligado
ou em pane;_que esse bimotor também teve de arremeter, fazendo curva
a esquerda, indo na direcao da lagoa Marine; que, logo em seguida, a
aeronave pilotada por Pablo retornou ao aerédromo e pousou na pista,
taxiando até o hangar, sendo entdo perseguida pelas viaturas da guarda
municipal; que, depois, foi para a sala da escola de onde recebeu uma
ligacdo do Corpo de Bombeiros, perguntando se alguma aeronave dali
havia se acidentado; que, entdo, tomou conhecimento de que se tratava
da aeronave bimotor do Aeroclube do Brasil, de Jacarepagua, que vira
ter arremetido e ido em direcdo a lagoa Marine; que uma aeronave,
quando tem de arremeter, precisa dar mais poténcia aos motores e
manter as manetes a frente, causando maior aceleragao e podendo causar
danos aos motores; que, se a aeronave acidentada estava em
dificuldades, com um s6 motor em operacdo, certamente a arremetida
veio a prejudicar ainda mais o problema ja existente, que pode ter
causado a sua queda. Antes, no dia 31/10/2013, Neudy havia sido ouvido
no Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro e declarado que viu a
aeronave que se acidentou no dia 21/10/2013 sobrevoando o aeroporto
de Maricd; que a aeronave, pelo barulho do motor, parecia enfrentar
dificuldades técnicas e mecénicas; que, no momento em que a aeronave
ingressou no espacgo aéreo de Maricd, as viaturas da prefeitura estavam
na pista principal; que o piloto da QNE ia pousar quando avistou as
viaturas da prefeitura indo em dire¢do a pista; que, ndo sabendo se as
viaturas parariam ou cruzariam a pista, o piloto arremeteu com curva a
esquerda; que atrds da aeronave da QNE vinha outra, que veio a se
acidentar;_que viu esta outra aeronave também arremetendo e acredita
que o piloto deva ter arremetido quando viu a primeira aeronave fazer a
manobra (fls. 161/163 OUT27 no evento 1 do processo n° 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 161/163 do OUT26 no evento 1 do processo n°
0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 161/163 do OUT26 no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 161/163 do OUT23 no
evento 40 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).
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Ao relatar o inquérito policial, o Delegado de Policia Civil
que o presidiu, Dr. Julio César Mulatinho Neto, considerando o contexto
mais amplo dos fatos que envolviam outras aeronaves, o depoimento do
Sr. Neudy Francisco Geraldes, que afirmou ter visto a tentativa de pouso
da aeronave acidentada, e a informacdo de que a pericia técnica nao
apreciaria o mérito das causas do acidente, concluiu pela existéncia de
nexo causal entre a conduta dos agentes da municipalidade e a queda da
aeronave PT-KGK (fls. 259/267 do OUT32 e OUT33 no evento 1 do
processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 259/267 do OUT3I1 e
OUT32 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 259/267 do
OUT31 e OUT32 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls.
259/267 do OUT28 e OUT29 nos eventos 45 ¢ 46 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102). Transcrevo trechos do seu relatorio final,
de 19/2/2014:

"Com essa quase certeza, as atengbes das investigagoes
voltaram-se para o interior do Aerodromo de Maricd, ainda
interditado pela Prefeitura, visando a identificacdo de
testemunhas que fornecessem quaisquer indicios de tentativa de
pouso _da aeronave acidentada na "pista”, que pudessem ter
influenciado a sua queda.

Comparecendo naquele Aerédromo, no dia seguinte _ao
acidente, com uma Equipe desta Delegacia, pude observar,
fotografando,_a colocagdo de viaturas da Guarda Municipal
nas_laterais da "pista" (fls. 58/635), e, conversando com
funcionarios do Aeroclube de Maricd e pilotos que ali se
encontravam, tomei conhecimento de que aquelas viaturas,
quando _em _tentativas de pouso de alguma _aeronave,
ingressavam na "pista", obstruindo a sua aterrissagem.

()

Cada vez mais convicto da existéncia de fato gerador para o
acidente ora investigado, possivelmente praticado pelos
agentes da municipalidade de servico no Aerdodromo,
determinei aos policiais sindicantes que voltassem suas
investigacoes para a identificacdo de testemunhas que
houvessem presenciado qualquer anormalidade na postura
desses agentes.

Assim _sendo, foi identificado e localizado o Sr. Neudy
Francisco Geraldes, proprietario de uma oficina para reparo
de avioes,_instalada em darea do Aerodromo de Maricad.

Neudy Francisco Geraldes (...) relatou que (..) no dia
21/10/2013, como de costume, encontrava-se em sua oficina,
aguardando a chegada de uma aeronave que vinha de
Guarapari/ES, para revisdo, trazida pelo piloto Pablo
Nobrega. Por volta das 16:30 horas, Neudy fora para trdas do
hangar, de onde podia ver o patio e a "pista", para aguardar o
pouso do piloto Pablo. Quando visualizou a aeronave pilotada
por Pablo, por ele prontamente identificada, vindo para o
pouso, pode também perceber duas viaturas da Guarda
Municipal indo na dire¢do da pista, o que o deixou apreensivo
e o fez ir para cima da ponte, que fica na entrada do hangar, e
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de onde se vé, perfeitamente, toda a "pista”. Entdo, o piloto
Pablo, sentindo o perigo em pousar com as viaturas vindo na
direcdo da sua aeronave, "arremeteu" o avido, fazendo curva a
esquerda. Nesse mesmo momento, Neudy também viu uma
outra aeronave, que vinha atras da aeronave de Pablo, um
pouco _mais_alta,_possivelmente também para pouso, logo a
distinguindo como um _bimotor,_podendo afirmar,_pela sua
experiéncia e _tendo ouvido o ruido do motor_que a mesma _so
estava _operando _com um__dos motores, estando o _outro
desligado ou em pane. Essa segunda aeronave, tendo em vista
a_ manobra da primeira e a colocacdo das viaturas na "pista”,
também teve que "arremeter”, fazendo curva a esquerda, e indo
na_direcdo _da Lagoa Marine,_para _onde, _normalmente, as
aeronaves em treinamento arremetem, para novo circuito. Logo
em seguida, a aeronave de Pablo retornou ao Aerodromo e
pousou na "pista”, taxiando até o hangar, sendo perseguido
pelas viaturas da Guarda Municipal, quando iniciou-se uma
discussdo entre o piloto e os servidores da Prefeitura, estando
todos com os dnimos muito exaltados. Em seguida, Neudy fora
para a sala da empresa ONE, firma proprietaria da aeronave
pilotada por Pablo, quando recebeu uma ligagcdo do Corpo de
Bombeiros, perguntando se fora alguma aeronave dali que se
acidentara e havia caido na Lagoa Marine, confirmando,
posteriormente, através das reportagens que assistira, tratar-se
da aeronave bimotor pertencente ao Aeroclube do Brasil de
Jacarepagud, a _mesma _que _vira, _momentos _antes,
"arremetendo” e ido na dire¢do da Lagoa Marine. Como
esclarecimento sobre a parte técnica, Neudy aduziu que uma
aeronave,_quando precisa "arremeter",_precisa empregar mais
poténcia aos motores e manter as "manetes"” a frente,_para dar
maior aceleragdo, e que essa opera¢do pode causar danos aos
motores, afirmando também que se a aeronave bimotor
acidentada estivesse em_dificuldades, com um so _motor em
operacdo, _certamente _a_"arremetida”" que realizou veio
prejudicar _mais _ainda o _problema _existente, _causando,
certamente, a sua queda.

()

Conforme explicado ao signatario pelo Coronel Aviador Paulo
Sérgio de Oliveira Santos, do Terceiro Servico Regional de
Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos - 11
SERIPA, do Comando da Aeronautica, e Oficial designado para
as investigagoes sobre o acidente ora em apuragdo, o relatorio
final que serd por ele apresentado ao Comando da Aerondutica
se restringird apenas a descricdo do acidente por ele verificado
no _local, ndo ingressando no mérito das provdveis causas do
acidente, _ndo _possuindo, _assim,__qualquer interesse para
apuracdo,_como _também é o caso da pericia técnica realizada
por Empresa designada pelo Il SERIPA nos motores da
aeronave acidentada que apenas analisa a parte técnica,
verificando e apontando o motivo da falha mecdnica.

()

A insisténcia na pratica desses atos pelos servidores de servico
na "pista”, respaldados pelo Secretario Lourival Casula Filho,
designado pessoalmente pelo Prefeito Washington Quaqud
para _adotar _as medidas necessarias visando ao _fiel
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cumprimento de seu Decreto, conforme_ficou patenteado no
decorrer das investigacdes, vieram a gerar fatos gravissimos,
como o impedimento de dois pilotos,_em momentos distintos, de
pousarem _na_pista, colocando as_respectivas aeronaves em
risco de queda, culminando com a queda de uma aeronave no
dia 21/10/2013 (...).

Embora ainda ndo esteja nos autos o Relatorio do III SERIPA
sobre o _acidente ora em apuracdo, (...),_o mesmo ndo possui
interesse para apura¢do, vez que 0 mesmo se restringe apenas
a_relatar o verificado no local do acidente,_ ndo tecendo
consideracoes sobre _as provaveis causas _do_acidente,_e,_bem
assim, a pericia técnica realizada por Empresa designada por
esse orgdo somente verifica, no exame dos motores da aeronave
acidentada, o motivo da falha mecdnica.

()

Essa segunda agdo criminosa dos servidores investigados, além
do cometimento do crime definido anteriormente, veio a
acarretar _a_queda da _aeronave bimotor prefixo PT-KGK e a
consequente morte de seus dois ocupantes (...), quando o piloto,
em __emergéncia, _veio _para _pousar _a__aeronave, _ficando
impossibilitado e tendo que "arremeter” a aeronave pela
situagdo de risco criada na pista pelos servidores municipais,

acdo criminosa essa capitulada no artigo 261, § 1°_c/c artigo
258, todos do Codigo Penal."

Como dito, encaminhado o relatdrio final pela autoridade
policial ao Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro, a Promotora
de Justica com atuagdo naquele inquérito, em promocao de 24/2/2014,
entendeu que "a despeito do esfor¢o empreendido pela Autoridade
Policial no sentido de concluir com brevidade o presente Inquérito
Policial, dada a notoriedade do caso e ao clamor popular instalado na
cidade, o encerramento das investigagoes no_dmbito estadual parece
precipitado. A pe¢a técnica relegada a segundo plano, com a devida
vénia,_ao promover a descri¢do do acidente, poderd trazer novas luzes
aos_acontecimentos, _sendo importante elemento de prova, até mesmo
para a aferi¢do de nexo causal entre eventual crime de perigo e o evento
morte constatado. Aléem do relatorio do Servigo de Investigacdo e
Prevengdo de Acidentes, ainda existem outras diligéncias
imprescindiveis e essenciais ao bom termo deste procedimento
inquisitivo, com vistas a adequada formagdo da opinio delicti." (fls.
269/287 do OUT33 e OUT34 do evento 1 do processo n° 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 269/287 do OUT29 e OUT30 nos eventos 46 ¢
47 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102; fls. 269/287 do OUT32 e
OUT33 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 269/287 do
OUT32 e OUT33 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Mais a frente, apos o declinio de atribui¢do do MPRJ para
o MPF, o MPF esclareceu que também se convenceu da
responsabilidade penal de todas as pessoas indiciadas pelo Delegado de
Policia Civil que subscreveu o relatorio final, inclusive do entdo Prefeito
de Marica. "Nao ha duvidas acerca da materialidade dos crimes,
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independentemente do que se venha a concluir acerca do acidente com a
aeronave PI"-KGK, uma vez que a propria edi¢do do Decreto Municipal
n® 171, de 11/09/2013, pelo Prefeito de Maricd-RJ, determinando, ao
arrepio do Convénio assinado com a SAC, o fechamento do Aerodromo
de Marica-RJ para pousos e decolagens, e a sua interdi¢do mediante a
presenga ostensiva de servidores municipais e viaturas municipais,
inclusive na propria pista, conforme os relatos e imagens coligidos nos
autos, tudo isso sem a expedi¢do do necessario NOTAM, caracterizou
ato tendente a dificultar a navegagdo aérea, crime classificado como de
"perigo abstrato". Apenas divirjo quanto ao fato de que o acidente com
a aeronave PT-KGK tenha nexo de causalidade direta com a interdicdo
do aeroporto. Embora as investigagoes ndo estejam concluidas, como jd
dito_inicialmente,_o Oficio 16/SSCP/132, do 3° Servico Regional de
Investigacdo e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos do Comando da
Aeronautica, fornece a divulgacdo operacional preventiva relativa ao
acidente, destacando que a tripulacdo perdeu o controle da aeronave de
forma subita e colidiu contra a lagoa em trajetoria vertical, sendo que
foi _identificada a auséncia de uma das pas de hélice do motor esquerdo
e o cubo da referida hélice encontrava-se partido e as longarinas da asa
esquerda indicavam ter sido submetidas a vibragdo severa em Voo,
sendo que a perda da referida pa pode ter sido decorrente de trinca por
fadiga (...). A descri¢do parece indicar que se trata de causa totalmente
independente da interdi¢do do aeroporto e que, devido as circunstancias
do acidente,_a referida interdi¢do ndo impediu ou atrapalhou o pouso,
caso _isso fosse possivel. Portanto,_a causa¢do daquele infeliz sinistro
ndo poderia ser imputada aos indiciados. Ndo obstante,_entendo que a
ndo conclusdo da investiga¢do ndo obsta o oferecimento de denuncia
contra os_mesmos_pelos fatos ja _apurados,_pois em caso de nexo de
causalidade com o indigitado acidente fatal, liame ainda ndo verificado,
a denuncia podera ser aditada para incluir a qualificadora do art. 263,
CP" (fls. 222/245 do OUT118 do evento 1 do processo n® 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 222/245 do OUT117 do evento 1 do processo n°
0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 222/245 do OUT117 do evento 1 do
processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 222/245 do OUTI114 do
evento 134 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

No curso do processo criminal, em maio de 2018, foi
encaminhado o Relatorio Final A-190/CENIPA/2013, a respeito do
acidente ocorrido em 21/10/2013 com a aeronave PT-KGK. De acordo
com o relatorio final, a aeronave decolou do aerédromo de Jacarepagua,
por volta das 17h50, a fim de realizar instrugdo de voo por instrumentos
simulado nas proximidades do aerédromo de Maricd, com dois
tripulantes a bordo. Durante o voo de instrugdo, enquanto a
aeronave sobrevoava a Lagoa de Maric4, houve o desprendimento de
uma das pas e parte do cubo da hélice do motor esquerdo, e a aeronave
saiu de controle, caindo em trajetoria vertical até colidir contra a
agua, as 18h40. A aeronave ficou destruida, e os dois ocupantes
faleceram no local. Sobre o impacto, o relatério descreveu que a imagem
RADAR do Controle de Terminal do Rio de Janeiro mostrou que a
aeronave PT-KGK sobrevoou algumas vezes o auxilio VOR de Maricé e
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a Lagoa de Maric4, até a perda do contato RADAR sobre a Lagoa de
Marica. O acidente ocorreu fora do aerédromo, ¢ a acronave colidiu, em
trajetéria vertical descendente, contra uma parte rasa da Lagoa de
Maricé, nao havendo qualquer impacto anterior. Os destrocos ficaram
parcialmente submersos. Apds a retirada da aeronave da lagoa, foi
constatado que o motor esquerdo ndo se encontrava junto a maior parte
dos destrogos, apenas o motor direito. Uma nova busca foi realizada na
lagoa, e o motor esquerdo foi encontrado sem parte do cubo da hélice e
de uma das pas. A parte faltante ndo foi encontrada, em fun¢do da grande
extensdo da lagoa e da pouca visibilidade da dgua. Apds a reconstituicao
da aeronave, foi identificado que a asa esquerda estava sem a nacele do
motor e sem a estrutura de sustentacdo do bergo do motor, e a longarina
da asa esquerda apresentava quebra nos pontos de fixacdo da nacele do
motor. Feitos os exames, concluiu-se que os motores estavam
operacionais e apresentavam funcionamento normal até momentos antes
da ocorréncia. Quanto as hélices, concluiu-se que a superficie de fratura
do cubo de hélice apresentava caracteristicas de falha por fadiga, e que
os pinos de engraxamento eram diferentes entre si, sendo dois iguais € o
terceiro diferente em tamanho, espessura e nos fios de rosca. Apesar
dessas diferengas, verificou-se que os pinos ndo aparentavam ter relacdo
com o inicio da fratura que causou a falha do cubo. O relatério apurou
também que foram coletadas evidéncias de que veiculos estariam na
lateral da pista em uso de Maricd, em distdncia menor do que a prevista
na ICA 100-12, interferindo na seguranca das operacdes de pouso. O
SERIPA 1II recebeu diversas fotografias e videos mostrando os veiculos
adentrando a pista de pouso e pistas de tdxi para abordar aeronaves
durante seu taxi, ao contrario do disposto no ICA 100-12 segundo a qual
"todos os veiculos,_inclusive os_que rebocam_aeronaves,_deverdo dar
passagem as aeronaves que estejam pousando, decolando ou taxiando."
Por esse motivo e apds a apuracao, concluiu-se que, durante o processo
investigativo e com base na revisualizacio RADAR de todo o voo,_foi
possivel constatar que a aeronave PT-KGK, desde a decolagem do
Aeroporto de Jacarepagud até o local do acidente, ndo sobrevoou ou
tentou pousar no aerddromo de Maricd. Destaco os seguintes trechos:

"Considerando-se as evidéncias coletadas durante a Acdo
Inicial sobre veiculos que estariam na lateral da pista em uso,
em distancia menor do que a prevista no item 10.18.5 da ICA
100-12, e que poderiam ter interferido na seguranca das
operacoes de pouso, a investigacdo buscou verificar se esse
fato _teve alguma relagdo com o acidente. Com base na
revisualizagdo RADAR de todo o voo, foi possivel constatar que
a_aeronave PT-KGK, desde a decolagem do Aerddromo
Jacarepagud até o local do acidente, ndo sobrevoou ou tentou
pousar no aerodromo Marica.

O acidente ocorreu fora do aerodromo e a aeronave colidiu, em
trajetoria_vertical descendente, contra _uma_parte_rasa_da
Lagoa de Maricd,_ndo havendo qualquer impacto anterior. A
aeronave ficou completamente destruida. Os destrogos ficaram
parcialmente submersos, concentrados e foram removidos da
lagoa por uma equipe de investigadores do SERIPA Il
encarregada da A¢do Inicial de Investigagdo.
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Logo apos a remogdo da aeronave de dentro da lagoa, foi
constatado que o motor esquerdo ndo se encontrava junto a
maior parte dos destrogos, e que o motor direito apresentava
hélices empenadas, indicando impacto na agua com poténcia.
A andalise das longarinas e dos pontos de fixagdo da nacele do
motor na asa esquerda indicava que o motor esquerdo havia
sofrido vibragdo excessiva e que havia se desprendido da asa.

O motor esquerdo foi encontrado, posteriormente, em drea
afastada do local de concentragdo da maior parte dos
destrogos, sem parte do cubo e sem uma das pas da hélice. A
parte faltante ndo foi encontrada, em fung¢do das dificuldades
encontradas pela grande extensdo da lagoa e pouca
visibilidade da agua, apesar das inumeras buscas subsequentes
realizadas.

Os motores que estavam instalados na aeronave foram
desmontados e analisados por representantes do SERIPA Il e
do DCTA. O relatorio de andlise dos motores concluiu que
ambos _os _motores _estavam _operacionais e _apresentavam
funcionamento normal até momentos antes da ocorréncia e que
o funcionamento _dos _mesmos _ndo __contribuiu _para _a
ocorréncia.

()

O ndo cumprimento da AD 2009-22-03,_ em nove oportunidades
seguidas, contribuiu _com o _acidente, pois permitiu _que a
aeronave_estivesse disponivel para o voo,_sem o cumprimento
de_requisitos de aeronavegabilidade, o que impossibilitou a
adogdo de medidas adequadas de manuten¢do que pudessem

A delegacdo de responsabilidade no processo de andlise e
implementacdo de Diretrizes de Aeronavegabilidade da oficina
de manutengdo do Aeroclube do Brasil permitiu que a aeronave

fosse liberada para o voo sem o cumprimento dos requisitos de
aeronavegabilidade descritos na AD 2009-22-03."

Em complementagdo, apds requisicao do Juizo e a pedido
da defesa, o CENIPA prestou as seguintes informacdes: (a) a expressao
"imagem radar" diz respeito aos prints realizados das imagens geradas
no ambito do trafego aéreo, por meio dos quais € possivel acompanhar a
trajetéria executada por uma aeronave, dentro dos limites de detec¢ao do
equipamento-radar; (b) a investigagdo se debrugou sobre a trajetoria da
aeronave por meio da visualizagdo das imagens-radar que sdo
produzidas e armazenadas pelo 6rgao de controle do espaco aéreo; (c)
ratifica todo o teor das andlises e conclusdes do Relatério Final A-
190/CENIPA/2013; (d) que, em trecho algum do relatorio, foi afirmado
que a aeronave em exame ndo se aproximou do aerédromo de Marica,
mas sim foi afirmado, no sentido estritamente técnico de aviagdo, que
"com base na revisualizacgdo RADAR de todo o voo, foi possivel
constatar que a aeronave PT-KGK, desde a decolagem do Aerodromo
Jacarepagua até o local do acidente, ndo sobrevoou ou tentou pousar no
aerodromo Maricd"; ou seja, tecnicamente, "ndo se aproximou" e "ndo
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sobrevoou ou tentou pousar" possuem significados distintos (evento 297
do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102 e evento 312 do processo n°
0500797-48.2017.4.02.5102).

Da leitura do relatério final, verificou-se que a existéncia
de viaturas na pista do aerodromo para impedir pousos colocando em
risco a seguranca dos voos ndo foi descartada pela pericia feita pelo
CENIPA, sobretudo diante dos episddios que lhe foram noticiados. Em
outras palavras, a partir das noticias sobre a conduta dos agentes da
prefeitura no aerodromo, a pericia procurou apurar se havia alguma
vinculacao dessas condutas com o acidente. No entanto, ao final, pela
andlise das imagens-radar de todo o trajeto da aeronave acidentada,
desde a sua decolagem no aeroporto de Jacarepagud, constatou-se que
ela ndo sobrevoou nem tentou pousar no aerédromo de Maricd naquele
dia, afastando, assim, o nexo causal entre a conduta dos agentes
municipais € a exposicdo a perigo da aeronave, com a sua posterior
queda e morte dos dois tripulantes.

Sendo assim, em que pese o depoimento da testemunha
Neudy Francisco Geraldes de que vira a aecronave PT-KGK tentar pousar
no aerodromo e ser impedida, logo apds a tentativa feita pelo piloto
Pablo Eduardo da Silva Noébrega, ndo ¢ possivel afastar o dado técnico
de que, pela imagem-radar, a aecronave PT-KGK nao sobrevoou nem
tentou pousar, no dia 21/10/2013, no aerédromo de Marica. Nao se pode
desprezar, também, que a pericia constatou que as falhas mecanicas da
aeronave foram decisivas para a sua queda na lagoa. Tudo isso confirma
a inexisténcia de nexo de causalidade entre a conduta dos agentes
municipais, ora réus, € a acusacao de exposicao da aeronave a perigo,
com sua consequente queda e morte dos tripulantes.

Vale dizer, ndo ¢ possivel afastar, como pretendeu o MPF
nos memoriais, somente os resultados queda da aeronave e morte dos
tripulantes como eventos causados pela conduta dos agentes municipais,
mas também a propria conduta de exposi¢do da aeronave a perigo pela
acao desses mesmos agentes. Portanto, ndo foi confirmada a pratica do
crime do art. 261 do Codigo Penal tanto na sua modalidade simples
(caput)_quanto na sua modalidade qualificada e majorada (§_1° c/c art.
263 e c/c art. 258, _ambos do Cédigo Penal), devendo os dez réus ser
absolvidos por esse fato, em razdo do peso atribuido ao relato técnico
feito pelo Comando da Aerondutica.

Materialidade: fato 2 (1* e 2* denuncias) — fato envolvendo o piloto
Pablo Eduardo da Silva Nobrega, em 21/10/2013

De acordo com a primeira dentncia, “Naquele dia, o piloto
cumpriu as exigéncias prévias para a viagem de Guarapari/ES até
Maricd e constatou que o aerodromo de destino estava aberto para
pousos e decolagens. Contudo, ao se aproximar do local, ja em processo
de descida, percebeu duas viaturas da prefeitura posicionadas em uma
das intersegoes da pista, o que o obrigou a arremeter para evitar o
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choque com os veiculos, e a realizar nova aproximagdo, agora mais
perto da cabeceira da pista, de modo a ter mais espago e tempo para
frear e evitar a batida contra os carros. Em que pese o efetivo risco de
dano, gragas a pericia do piloto e ao seu conhecimento sobre a pista,
tudo ndo passou de um susto, deliberadamente causado pela a¢do dos
agentes municipais que agiam sob as ordens do prefeito e seu secretario
ora denunciados.”

De acordo com a segunda dentncia, “Mais uma vez, na
data de 21/10/2013, ndo obstante os diversos perigos aos quais foram
expostas as aeronaves que buscam utilizar o aerodromo, fechado por
Decreto do Prefeito de Maricd, duas outras aeronaves sofreram das
mesmas investidas pelos servidores ora denunciados, sob o comando do
primeiro denunciado. A primeira delas, pilotada por PABLO DA SILVA
NOBREGA, dirigia-se ao Aerédromo para manutengdo agendada junto
a oficina do Sr. NEUDY FRANCISCO GERALDES.”

Em relacdo a esse fato, a materialidade delitiva foi
comprovada. Como foi dito, a existéncia de viaturas trafegando
deliberadamente na pista de pouso do aerédromo foi capaz de produzir
um perigo concreto a ponto de colocar em risco a seguranga do voo,
independentemente do conhecimento de aviacdo e da experiéncia do
piloto.

Nesse contexto, a partir da andlise de arquivos de video
contendo imagens do circuito interno de TV do aerédromo de Maricé, no
dia 21/10/2013, entre as 15h e as 19h, a Coordenadoria de Seguranga de
Inteligéncia do Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro elaborou
um relatorio pericial e constatou a entrada de homens caminhando nas
dependéncias do aeroporto, utilizando coletes com caracteristicas
similares aos de agentes da Seguranca Publica de Maricd, e
o trafego intenso de veiculos nas dependéncias do aeroporto, incluindo
viaturas da guarda municipal (fls. 355/388 do OUT56 ¢ OUTS57 no
evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 355/388 do
OUT54 e OUTS5 no evento 1 do processo n° 0500797-
48.2017.4.02.5102; fls. 355/388 do OUTS54 ¢ OUTSS no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 355/388 do OUTSI e
OUTS52 nos eventos 64 e 65 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102).

Os elementos informativos colhidos em sede policial foram
seguramente confirmados pelos depoimentos colhidos em Juizo sob o
crivo do contraditorio e da ampla defesa.

No bojo do inquérito policial instaurado pela Policia Civil,
Pablo prestou depoimento no dia 3/12/2013 (fls. 200/201 OUT28 no
evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 200/201 do
OUT27 no evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls.
200/201 do OUT27 no evento 1 do processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102; f1s. 200/201 do OUT24 no evento 41 do processo n°
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0000722-71.2014.4.02.5102). Declarou que ¢ piloto comercial e trabalha
como instrutor de curso para pilotos na empresa QNE, com sede no
Aeroclube de Marica; que, quando o aerodromo de Marica foi
interditado pela prefeitura, transferiu-se para o Aeroclube de Guarapari,
onde a QNE também opera; que chegou a ver o aerodromo de Marica
interditado,_com viaturas e servidores da prefeitura tomando conta da
pista,_sendo que as aeronaves ainda estavam podendo decolar com
autorizacdo da prefeitura; que, desde a interdicdo do aerédromo, sé
retornou a Maricd no dia 21/10/2013,_trazendo uma aeronave da QNE
para revisdo, conforme previamente combinado com a oficina que ficava
dentro do aerédromo;_que, quando saiu de Guarapari,_consultou o
NOTAM, _ali ndo constando o aerédromo de Marica como interditado,
tanto que achou que pousaria normalmente; que, quando ja estava com
aproximag¢do final, na cabeceira da pista, pode ver duas viaturas da
prefeitura, que, ante a aproximacdo da aeronave, se posicionaram na
intersecdo da pista,_ingressando um pouco na pista, 0 que certamente
colocava 0 pouso _em risco;_que teve de arremeter com a aeronave
curvando para a esquerda para fazer novamente o circuito de pouso, que,
sendo conhecedor da pista, retornou com a aeronave para novo pouso,
sabendo que, desta vez, teria de pousar mais no inicio da pista e frear a
acronave para parar antes de onde estavam as viaturas paradas;_que,
assim que pousou, as duas viaturas se dirigiram até a aeronave parada,
de onde sairam cerca de cinco servidores, alguns exibindo arma na
cintura como sinal de intimidagao, logo perguntando se o depoente tinha
autorizagdo para pouso e dizendo que a aeronave ndo poderia ali
permanecer;_que os servidores disseram que a aeronave s6 poderia ser
retirada do local com a autorizagdo do Secretario; que foi para o hangar
onde estava sendo aguardado pelo Sr. Neudy; que o Sr. Neudy falou com
os servidores, enquanto o depoente foi para a sede da QNE no local; que
ouviu comentarios de que uma aeronave havia caido na lagoa; que ndo
percebeu nenhuma aeronave em sua traseira, uma vez que, diante das
providéncias que teve de adotar, apenas se concentrou na arremetida;
que, assim que arremetera, conseguiu fazer contato pelo radio com um
helicoptero cujo piloto ndo soube informar o que estava acontecendo no
aerddromo.

Em 6/3/2014, Pablo foi novamente ouvido, agora pela
Promotoria de Justica da Comarca de Maric4, e declarou que tinha
conhecimento de que a Prefeitura havia cancelado as licencas para as
empresas atuarem e também que havia uma agdo judicial para tentar
reverter a situagdo; que, com o decreto de 11 de setembro, a prefeitura
fechou a entrada do aeroporto; que havia a necessidade de autorizagdo
do Secretario de Desenvolvimento para o ingresso; que, dentro do
aeroporto, ficavam trés carros da prefeitura, sendo uma van e dois carros
menores;_que os carros ficavam no patio, mas circulavam de um hangar
para outro; que ha quatro hangares no aeroporto; que, no hangar IMA,
ficava a oficina do Sr. Neudy; que, desde o decreto municipal, s6 fez um
pouso _em Maricd e foi no dia do acidente; que, até entdo, estava
trabalhando na empresa QNE, mas na base de Guarapari; que veio a
Maricéa fazer manutencao na oficina do Sr. Neudy; que, antes de vir, o
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Sr. Neudy alertou sobre a presenca de carros na ponte, impedindo o
acesso ao hangar, mas ndo comentou sobre o ingresso de carros na pista;
que, no dia do acidente, saiu de Guarapari por volta de 14h30, com um
aluno, e chegaram a Maricd as 16h30;_que veio para pouso quando
avistou carros da prefeitura vindo em direcdo a interse¢do central da
pista;_que,_como ndo tinha certeza se os carros iriam parar,_resolveu
arremeter para novo pouso;_que, quando veio para novo circuito, viu que
os carros estavam parados no mesmo lugar;_que fez o pouso mais no
Inicio da pista para evitar colisdo;_que os carros ja tinham invadido um
pouco a pista;_que, quando avistou os carros, tentou contato com um
helicoptero que estava fazendo treinamento o qual ndo sabia o que
estava acontecendo; que, durante toda a manobra, em momento nenhum,
avistou a outra aeronave; que sé ficou sabendo do acidente cerca de dez
minutos apds estacionar sua aeronave, quando o Corpo de Bombeiros
fez contato com a QNE, pedindo informagdes; que, quando pousou,
seguiu taxiando até o acesso do hangar da QNE; que sua aeronave
passou a ser seguida por duas viaturas da guarda municipal que sairam
da primeira interse¢do, ingressaram na pista principal e sairam na
segunda interse¢do; que apenas ouviu que o Sr. Neudy e o Sr. Magalhaes
teriam ouvido o som de uma aeronave arremetendo e que nao seria a do
declarante (fls. 294/297 do OUT34 no evento 1 do processo n° 0500253-
26.2018.4.02.5102; fls. 294/297 do OUT33 no evento 1 do processo n°
0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 294/297 do OUT33 no evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 294/297 do OUT30 no
evento 47 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Em Juizo, nos processos n° 0500797-48.2017.4.02.5102 e
n°® 0500769-80.2017.4.02.5102, Pablo declarou que ¢ instrutor de voo;
que, no dia 21/10/2013, por volta das 13h, ao que se recorda, estava indo
de Guarapari para o aerodromo de Marica; que fez um procedimento de
pouso normal no aerdédromo de Maricd, quando viu duas viaturas da
prefeitura na interse¢do da pista de pouso, ou seja,_em direcdo a pista;
que chegou a falar por radio com um helicéptero que também ndo sabia

fez uma nova aproximagao;_que pousou, foi taxiando, e as viaturas da
prefeitura foram seguindo o depoente até o hangar; que, antes de voar
para Maricd, checou o NOTAM, e ndo havia informagdo de
impedimento de pouso em Maricd;_que se viu for¢ado a arremeter;_que
ndo tinha como garantir 0 pouso sem a pista estar livre; que iniciou a
arremetida quando se deparou com as viaturas; que ja conhecia a pista
de Maricé; que, depois que pousou, soube que, dez minutos antes, havia
ocorrido um acidente fatal com uma aeronave; que lhe disseram que a
aeronave havia tentando pousar e teve de arremeter de forma frustrada
por conta das viaturas na pista; que o lugar em que estavam as viaturas
colocavam em risco eventuais aeronaves que quisessem aterrissar;_que a
pista deve estar completamente desobstruida; que acredita que pilotos
com pouca experiéncia pudessem ter se acidentado; que nao se lembra
do Sr. Neudy; que os servidores da prefeitura estavam intimidando o
depoente e disseram que o aerddromo estava interditado e que ele estava
proibido de pousar; que disse a eles que nao havia NOTAM; que, dos
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cerca de cinco agentes da prefeitura, um deles portava arma na cintura;
que, no dia dos fatos, trabalhava para a empresa QNE, escola de aviacao;
que a pista do aerédromo estava em bom estado de conservagdo; que
todo piloto que se depara com qualquer situacao anormal vai arremeter €
fazer um pouso mais curto, como o depoente fez; que o procedimento de
arremeter ¢ comum para os pilotos e € ensinado nas escolas; que viu
duas viaturas menores passando da intersecdo da pista, mas havia um
carro grande parado; que ndo viu em voo a aeronave que se acidentou
fatalmente; que a manobra de arremetida ndo traz risco ao piloto; que,
assim que pousou, os servidores da prefeitura avisaram que 0 pouso
estava proibido;_que, embora a manobra de arremetida seja praxe, ¢
proibido que viaturas estejam na pista de voo;_que ndo se colocaria em
risco como motorista de uma viatura no interior da pista de pouso, mas
nao sabe como seria com uma pessoa que nada conhece de aviacao; que
o aerodromo de Marica era usado predominantemente para instrucao de
VOO.

Em Juizo, na agdo penal n° 0500253-26.2018.4.02.5102,
Pablo declarou que fez uma aproximagao normal quando se deparou
com duas viaturas na pista; que sua primeira acdo foi iniciar a
arremetida, _porque ndo sabia o que estava acontecendo; que tentou
consultar outras aeronaves, um helicoptero que estava em treinamento,
mas ninguém sabia o que estava acontecendo; que pousou € comegou a
taxiar quando foi abordado pelas viaturas da prefeitura; que alguns
agentes da prefeitura estavam armados, sendo que se sentiu intimidado
por isso; que era piloto de uma das escolas de aviagdo do aer6dromo;
que sabia da interdicdo do aerédromo pela prefeitura, mas ndo pela
ANAC nem pelo DECEA;_que optou por voar de Guarapari até¢ Marica
para fazer a revisdo, porque nao havia NOTAM;_que checou o NOTAM
¢ _consultou o proprietdrio da aeronave da escola, que lhe disse que a
prefeitura ndo podia impedir pouso e decolagem; que conseguiu pousar
outras vezes no aerddromo mesmo com a interdicdo; que ndo ha a
necessidade de autorizagdo para pousar € decolar no aerodromo, porque
ndo se tratava de um aeroporto controlado nem havia o NOTAM; que
ndo viu a aeronave que caiu e vitimou os dois tripulantes, sendo que
ficou sabendo do acidente dez minutos depois do pouso.

Em Juizo, na acdo penal n° 0000722-71.2014.4.02.5102,
Pablo declarou que, no dia do fato, estava vindo de Guarapari em um
voo de instrucdo e, ao se aproximar do aeroporto de Maricé para pouso,
teve de iniciar a arremetida por conta de carros da prefeitura que se
aproximavam da pista; que ratifica o depoimento prestado em sede
policial; que a pista de Maricd tem aproximadamente 1.300 metros; que
o aerodromo de Maricd ndo tinha torre de controle nem sinal de luz
intermitente; que a pista do aerédromo de Maricé estava em bom estado
de conservagdo; que cabia as escolas de aviagdo comunicar aos Orgaos
de aviagdo eventual situagdo irregular relativa ao trafego aéreo no
aerddromo; que trabalhou no aerédromo de Maricd, na empresa QNE,
por dois anos ¢ meio; que qualquer interdicao de aeroporto deve constar
de NOTAM; que, em nenhum momento, visualizou a aeronave que caiu
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no dia 21/10/2013; que acredita que a aeronave acidentada estava mais
de dez minutos a sua frente, porque ela tem a velocidade de quase o
dobro daquela que o declarante pilotava; que, no dia 21/10/2013, estava
vindo de Guarapari com um aluno em instrucdo de voo, € a aeronave
parou em Marica para revisdo preventiva; que era instrutor de voo da
QNE instalada no aeroporto de Marica; que nao houve uma reuniao
formal com instrutores de voo e com o proprietario da empresa sobre a
situagdao do aer6dromo de Marica; que, no dia 21/10/2013, fazia 30 dias
que o aeroporto de Marica estava interditado, e a interdicdo ndo era de
conhecimento do meio aerondutico, até porque ndao havia NOTAM:;
que normalmente se comunicava com o dono da empresa QNE; que o
dono da QNE, Magalhaes, naquele dia, lhe disse que pouso e decolagem
estavam autorizados; que uma das viaturas estava na intersecao da pista;
que nao viu nem escutou a aeronave que se acidentou; que ouviu falar
sobre o acidente quando taxiou até o hangar e pousou; que ouviu falar do
acidente no hangar; que,_quando fez a primeira aproximacao, viu as
viaturas fazerem movimento de entrada da interse¢do até a pista e, por
isso,_teve de arremeter e conseguiu pousar;_que as viaturas ficaram na
intersecdo da pista aguardando o declarante; que, na segunda tentativa,
fez um pouso mais curto e foi taxiando;_que, quando aterrissou, os
agentes disseram que o aeroporto estava fechado e ndo estaria permitido
pousar.

Diversas vezes ouvido tanto na fase de investigagdo quanto
nos processos criminais, € possivel concluir que os depoimentos do
piloto Pablo foram uniformes no sentido de que havia carros na pista
quando tentou pousar no aerédromo de Maricd no dia 21/10/2013,
colocando em risco a seguranga do voo. Seus depoimentos seguiram a
linha de que, no momento em que sua aeronave foi avistada e se
aproximou, os carros da prefeitura movimentaram-se para dentro da
pista no intuito de impedir o pouso e perseguir o trajeto da aeronave,
tanto que, logo apds conseguir pousar, os agentes abordaram o piloto
dizendo-lhe que o aeroporto estava fechado e que ele ndo poderia 14
permanecer.

Vale destacar, ainda, que, em 27/10/2013, Moacyr Winder
Branddao e Fabricio Soares Bittencourt encaminharam ao Prefeito
Washington Luiz Cardoso Siqueira e ao Secretdrio Lourival Casula o
memorando circular n°® 475/2013, relatando que a aeronave da QNE
sobrevoou o aerddromo a baixa altitude no dia 21/10/2013 e que, ao
pousar, o piloto disse que teve de arremeter por conta do ingresso de
carros na pista. No relato, ha também meng¢ao a um helicoptero que
também foi mencionado no depoimento do piloto Pablo: “No dia
21/10/2013, um helicoptero da cor azul sobrevoou na parte da tarde
varias vezes o aeroporto aterrissando, levantando inumeras vezes, por
voltas das 16h30min, o referido helicoptero aterrissou no local paralelo
e posterior a pista proximo a biruta ficando oculto por detras dos matos
durante um periodo que depois de aproximadamente 10 minutos o
agente Fernando juntamente com o GM Moreira e outro GM que nado
me recordo o nome, disseram que iam até o helicoptero para verificar,
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haja vista se tratara de uma atitude suspeita, que eu o assessor de
seguran¢a Moacyr juntamente com os agentes Leandro e Gomes fomos
em seguida também em apoio, parando a viatura antes de chegar na
pista, sendo que somente eu (Moacyr) desembarquei para ir até o local
onde se encontrava o helicoptero, momento em que um avido da QNE
sobrevoou em baixa altitude a pista, e eu fui ao local do helicoptero
sendo que antes mesmo de chegar ele levantou voo. (...) que a viatura jd
estava no local onde a aeronave da QNE havia pousado proximo ao
hangar do IMA, junto a van que ao me aproximar fui interpelado pelo
piloto que o mesmo teve que arremeter a aeronave em virtude da viatura
estar no_meio_da pista, fato que imediatamente foi negado, pois em
momento algum a viatura invadiu a pista, que além do piloto estava o
responsavel pela ONE e uma outra pessoa sendo que esclareci que tanto
ndo _havia invadido a pista que eles pousaram normalmente.” (fls.
100/101 do OUT40 no evento 40 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102; fIs. 100/101 do OUT44 no evento 1 do processo n°
0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 100/101 do OUT43 no evento 1 do
processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 100/101 do OUT43 no
evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Considerando todo o acervo probatorio e o historico de
ingresso de carros da prefeitura na pista de pouso, além de todo o
imbroglio que envolveu a interdi¢ao do aerédromo pela prefeitura apos a
edicdo do decreto pelo Prefeito, em 11/9/2013, ¢ possivel conferir
credibilidade aos depoimentos prestados pelo piloto Pablo quando da sua
tentativa de pouso no aerodromo de Marica no dia 21/10/2013. Soma-se
a isso o fato de que, ao contrario do que fora alegado ao longo de meses
pela municipalidade, ndo ¢ possivel considerar que o aerédromo estava
operavel se nele havia trafego intenso de viaturas, carros estacionados
impedindo o acesso de pessoas e acronaves, além de agentes abordando
pilotos no momento do pouso e exigindo autorizagdo da prefeitura para a
decolagem. A situacdo de risco foi, ainda, agravada com a alocagdo de
agentes despreparados para lidar com o dia a dia de questdes relativas a
navegagao aérea € sem uma supervisao técnica. Os agentes, como eles
mesmos disseram, sequer tinham conhecimento se o baseamento dos
carros colocava em risco a seguranga dos voos.

Sendo assim, estd provada a materialidade do crime do art.
261, caput, do Codigo Penal,_ em relagdo ao fato envolvendo o piloto
Pablo Eduardo da Silva Nobrega, no dia 21/10/2013. Oportunamente,

sera analisada a autoria dos dez réus.

Materialidade: fato 3 (1* e 2* denuncias) — fato envolvendo o piloto
Pedro Correia Guimaraes, em 27/9/2013

De acordo com a primeira dentncia, “Naquele dia, depois
de verificar os registros de que o aeroporto de Marica estava
funcionando para pousos e decolagens, o instrutor, acompanhado de um
aluno, decolou do aeroporto Santos Dumont/RJ, contudo, quando a
aeronave se aproximou do aerodromo de Marica, ndo péde fazer a
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manobra de pouso, dada a presenga de viaturas proximas a pista. Ao
tentar uma terceira aproximagdo, notando que aumentava o risco de
acidente pelo deslocamento da viatura para o interior da pista, Pedro
orientou o aluno que, no momento, tinha o controle da aeronave, a
realizar manobra para arremeter, face ao risco iminente de colisdo.
Diante da ousadia e irresponsabilidade dos agentes municipais, o piloto
decidiu retornar para a origem sem conseguir efetuar o treinamento
previsto no planejamento de voo.”

De acordo com a segunda denuUncia, “na data de
27/09/2013, o piloto executou trés tentativas frustradas de aterrissagem
pelos servidores designados mediante a invasdo das pistas com
viaturas.”

Em relacdo a esse fato, a materialidade delitiva foi
comprovada. Como foi dito, a existéncia de viaturas trafegando
deliberadamente na pista de pouso do aerodromo foi capaz de produzir
um perigo concreto a ponto de colocar em risco a seguranca do voo,
independentemente do conhecimento de aviagdo e da experiéncia do
piloto.

No bojo do inquérito policial instaurado pela Policia Civil,
Pedro prestou depoimento no dia 24/10/2013 (fls. 68/69 do OUT23 no
evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 68/69 do
OUT22 no evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls.
68/69 do OUT22 no evento 1 do processo n° 0500769-
80.2017.4.02.5102; fls. 68/69 do OUT19 no evento 36 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102). Declarou que ¢ piloto de aeronaves e
instrutor na empresa Skylab, localizada no aeroporto Santos Dumont;
que,_certo dia,_iniciou um plano de voo aprovado para treinamento de
pouso e decolagem no aeroporto de Maricd; que, ao iniciar o
procedimento de pouso, pdde verificar que existiam duas viaturas da
guarda municipal, uma em cada ponto de acesso a pista de pouso e
decolagem;_que realizou o primeiro pouso com o aluno;_que, quando foi
realizado outro procedimento de aproximagdo, percebeu que as duas
viaturas estavam mais proximas da pista; que, ao tentar a terceira
aproximagdo, uma das viaturas ingressou na pista de pouso e decolagem,
sendo que dela sairam duas pessoas trajando coletes vermelhos e se
posicionando no meio da pista; que isso obrigou o piloto a fazer uma
manobra de arremetida para evitar uma colisdo com a viatura; que, como

as viaturas e as pessoas ndo se retiraram do meio da pista, novamente
teve de fazer uma manobra para arremeter e resolveu retornar para o Rio
de Janeiro; que, para a ANAC, o aer6dromo de Marica continua apto
para pousos e decolagens; que qualquer interdi¢do na pista tem de ser
comunicada a8 ANAC e ao DECEA, o que ndo ocorreu porque seu plano
de voo havia sido liberado pela Torre de Controle do Aeroporto Santos
Dumont.
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Em Juizo, nos processos n° 0500797-48.2017.4.02.5102 ¢
n°® 0500769-80.2017.4.02.5102, Pedro declarou que, atualmente, ¢ piloto
de linha aérea, mas, em 2013, era instrutor de voo da empresa Skylab,
formado no aerédromo de Maricd; que a sede da empresa era no Santos
Dumont, mas a aeronave fazia manutencdo no aerédromo de Marica;
que apenas nesta vez teve uma incursdo de pista no aerédromo de
Marica;_que fez um relato na Delegacia e um relatorio de prevenc¢do para
o CENIPA;_que esse relatério ¢ feito em uma caixinha no aeroporto e
ndo precisa de identificacdo;_que nio se identificou no relatério; que, no
dia do fato, estava em um voo de instru¢cdo no Santos Dumont com um
aluno em dire¢do ao aerodromo de Maricé; que, durante o procedimento
de aproximacao no aerédromo de Maricd, os carros se aproximaram da
pista, sendo que um deles ingressou na pista, o que os levou a arremeter
a aeronave; que fizeram mais uns circuitos e retornaram para o Santos
Dumont;_que o plano de voo era arremeter no aeroporto de Maricd, e ndo
fazer um pouso completo; que consultou o0 NOTAM e ndo constava
nenhuma anormalidade no aerédromo de Maricd; que ouvia de colegas
que carros estavam invadindo a pista no aerédromo de Maricé; que,
outras vezes, ja havia visto carros proximos da pista, mas ndo no interior
dela;_que, no dia do fato, aconteceu de o carro invadir a pista; que,
naquele dia, era o aluno quem pilotava a aeronave; que considera que a
invasdo da pista foi para impedir o pouso;_que, se o plano fosse fazer um
pouso curto, isso ndo seria possivel, uma vez que os carros entraram na
intersecao da pista, que fica um pouco antes da metade da pista, o que
restaria pouco espago disponivel e haveria risco de choque da aeronave
com os carros;_que, "dentro da minha normalidade, ndo trouxe risco
concreto,_que eu era treinado, o meu aluno era treinado, que a gente
sempre_treina_para_arremeter,_que a_gente viu a_impossibilidade de
pousar_devido aos carros,_entdo a gente arremeteu";_que a aeronave
estava com navegabilidade 100%;_que dava instru¢do todos os dias, € os
carros se mantiveram na intersecdo da pista diversas vezes, sendo que,
em uma ocasido, de fato, eles adentraram a pista; que os carros na
intersecao da pista ndo traziam risco a operacdo de instrucdo, mas ndo
deveriam estar la.

Em Juizo, na acdo penal n° 0000722-71.2014.4.02.5102,
Pedro ratificou seu depoimento prestado em sede policial e declarou que
ouvia comentarios de amigos de que carros estavam invadindo a pista;
que foi instrutor de voo de 2011 a 2014; que, com o0 seu voo
especificamente, a presenca de viaturas ndo colocou em risco a
seguranca da aeronave, porque, em toda aproximagao da pista, todo
aviador ¢ preparado para arremeter em caso de anormalidade ou
desconformidade com a seguranca;_que, no seu caso, nao houve risco a
sua operagdo, porque "a gente estava em condi¢oes normais de
operacdo";_que "a gente arremeteu, fez o treinamento bdsico na drea de
Marica e voltou para o aeroporto Santos Dumont"; que nao € normal ter
viaturas na pista de pouso, sobretudo se a aeronave apresentar problemas
mecanicos; que, no dia, chegou a fazer um relatério de prevengao na sala
do Santos Dumont; que deu instru¢do no Aeroclube de Maricd em

2010/2011; que teve um acidente no Aeroclube em que um colega
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seu faleceu, mas, nessa ¢época, ja trabalhava em outra escola de
pilotagem no Santos Dumont; que lembra que, depois desse acidente, as
operagdes pararam e, tempos depois, comegaram os boatos de carros da
guarda municipal na pista; que, antes do fato, ja havia pousado em
Marica em outras oportunidades, mas, na maioria das vezes, 0s carros
ficavam na intersecdo da pista, mas, numa uUnica vez, as viaturas se
aproximaram e adentraram a pista.

Ouvido tanto na fase de investigacdo quanto nos processos
criminais, ¢ possivel concluir que os depoimentos do piloto Pedro foram
uniformes e seguros no sentido de que havia carros na pista quando
tentou pousar no aerodromo de Marica no dia 27/9/2013 e ministrava um
curso pratico de instrugdo de voo. Seus depoimentos seguiram a linha de
que, no momento em que sua aeronave foi avistada e se aproximou, 0s
carros da prefeitura movimentaram-se para dentro da pista no intuito de
impedir ou desencorajar o pouso.

Considerando todo o acervo probatorio e o historico de
ingresso de carros da prefeitura na pista de pouso, além de todo o
imbroglio que envolveu a interdicao do aerédromo pela prefeitura apos a
edicdo do decreto pelo Prefeito, em 11/9/2013, ¢ possivel conferir
credibilidade aos depoimentos prestados pelo piloto Pedro quando da
sua tentativa de pouso, em plena instru¢do de voo, no aerodromo de
Marica, no dia 27/9/2013. Soma-se a isso o fato de que, ao contrario do
que fora alegado ao longo de meses pela municipalidade, ndo € possivel
considerar que o aerdodromo estava operavel se nele havia trafego
intenso de viaturas, carros estacionados impedindo o acesso de pessoas e
aeronaves, além de agentes abordando pilotos no momento do pouso e
exigindo autorizacdo da prefeitura para a decolagem. A situacdo de risco
foi, ainda, agravada com a alocacdao de agentes despreparados para lidar
com o dia a dia de questdes relativas a navegacdo aérea e sem uma
supervisao técnica. Os agentes, como eles mesmos disseram, sequer
tinham conhecimento se o baseamento dos carros colocava em risco a
seguranca dos voos.

Sendo assim, _estd provada a materialidade do crime do art.
261, _caput, do Cddigo Penal,_em relagdo ao fato envolvendo o piloto
Pedro Correia Guimardes, no dia 27/9/2013. Oportunamente, serd
analisada a autoria dos dez réus.

Materialidade: fato 4 (1* dentncia) — omissdo de seguran¢ca em
outros episodios

De acordo com a primeira denuncia, “Diversos outros
episodios de perigo foram constatados, inclusive ameacgas aos pilotos,
em pleno voo. Além disso, como visto acima, o denunciado Washington
Luiz omitiu-se quanto ao dever de garantir os niveis de seguranca
exigidos pela legislagdo federal, mantendo o aerodromo de Marica em
situagdo de abandono, fato que, igualmente, contribuiu para expor

95/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=511624...

Evento 375 - SENT1

aeronaves aos riscos de dano concreto, o que significa dizer que,
também por isso, praticou o crime descrito no artigo 261 do Codigo
Penal (...).”

Nessa primeira dentincia, o MPF fez men¢ao genérica a
episodios de perigo, incluindo ameagas a pilotos em pleno voo,
possivelmente referindo-se ao episodio envolvendo o piloto Nilson
Ribeiro de Melo, especificado somente na segunda dentincia e que nao €
objeto da primeira dentncia.

Sendo assim,_tratando-se de uma imputacdo genérica —
omissao _do réu Washington em garantir os niveis de seguranca no
aerédromo —, sem a exposi¢ao de todas as suas circunstancias, nao ¢
possivel concluir pela confirmacdo da configuragcdo do crime, devendo o
réu Washington Luiz Cardoso Siqueira ser absolvido da acusacdo da
pratica do crime do art. 261, caput, do Cédigo Penal, por esse fato.

Materialidade: fato 5 (2" denuncia) — ameaca recebida via radio por
Nilson Ribeiro de Melo, em 7/10/2013

De acordo com a segunda denUncia, “na data de
07/10/2013, as 14h05, o piloto e instrutor de voo, Sr. Nilson Ribeiro de
Melo, recebeu uma ameaca através da frequéncia de transmissdo 123.45
MHZ, nos seguintes termos: “O Charles Uniforme Alfa (indicativo de
chamada da aeronave) PT-CUA, para sua informagdo, caso continue a
utilizar a pista, iremos impedir dando tiros em sua aeronave.”

Esse fato, como alegaram as defesas, ndo foi imputado na
primeira denuncia oferecida pela Procuradoria Regional da Republica da
2% Regido e ratificada pela Procuradoria da Republica em Niterdi, sendo
que nela houve mengdo genérica a episddios de perigo com ameagas a
pilotos em pleno voo. Assim, reitere-se que, para os réus Lourival e
Washington, ndo foi imputada a suposta pratica do crime do art. 261,
caput, do Coédigo Penal, em relagao ao fato envolvendo o piloto Nilson
Ribeiro de Melo.

De todo modo, os indicios de materialidade que geraram o
oferecimento e¢ o recebimento da segunda denuUncia por esse fato
estavam fundamentados no relatério de prevencao feito pelo proprio
Nilson Ribeiro de Melo e por seu depoimento em sede policial, depois
mantido em Juizo. Nele, o piloto relatou que "em 7/10/2013, ao efetuar
treinamento de TGL (toque e arremetida), recebi a seguinte informagado
na frequéncia 123.45 de Marica: (...) caso continue a utilizar a pista,
iremos impedir dando tiros em sua aeronave." (fls. 242 do OUT51 no
evento 1 do processo n® 0500253-26.2018.4.02.5102; fls. 242 do OUTS50
no evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102; fls. 242 do
OUTS50 no evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102; fls. 242
do OUT47 no evento 60 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).
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No bojo do inquérito policial instaurado na Policia Civil e
do procedimento instaurado no MPRJ, Nilson Ribeiro de Melo prestou
depoimento, respectivamente nos dias 24/10/2013 e 31/10/2013, e
esclareceu que, no dia 7/10/2013, recebeu ameacas por radio enquanto
pilotava sua aeronave e que sabe que os agentes da prefeitura usam radio
para se comunicarem. Acrescentou que, mesmo nao sabendo se o radio
utilizado por eles entra na frequéncia da aeronave, ndo tem duvidas de
que as ameacas provieram dos agentes da prefeitura.

Em Juizo, nas agdes penais n° 0500797-48.2017.4.02.5102
e n° 0500769-80.2017.4.02.5102, Nilson Ribeiro de Melo foi ouvido e
declarou que foi ameagado em um voo com um aluno, via radio, de que,
se ele ndo parasse de voar em Maricd, atirariam na aeronave € que
relatou essa ameaga ao DECEA. Na agdo penal n° 0000722-
71.2014.4.02.5102, ratificou que, certo dia, estava efetuando um
treinamento de toque e arremetida e, ao efetuar o terceiro ou o quarto
pouso com o aluno, recebeu uma informacao, via fonia, de uma pessoa

aeronave, de que o aeroporto estava fechado e de que, se ele continuasse
o treinamento no local, haveria o impedimento com tiros.

A despeito da confirmag¢dao em Juizo, pelo piloto, de que
recebera, via radio, uma ameaca em pleno voo, ndo ha outras provas que
comprovem essa informagdo e que, caso recebida, ela tenha, de fato,
exposto a aeronave a risco efetivo. Destaque-se que esse fato ¢ diferente
dos demais: a exposicdo da aeronave a perigo ndo se teria dado pela
interferéncia de carros na pista de pouso, embora se alegue que a ameaga
tenha provindo dos agentes da prefeitura.

Ademais, os réus que a época atuaram como agentes
contratados e guardas municipais foram unissonos ao afirmarem que
trabalhavam com radio para comunicagdo interna entre eles, nao
sabendo sequer dizer se a frequéncia era compativel com a de uma
aeronave. Além disso, o préprio piloto Nilson, ouvido em Juizo, disse
que a pessoa que teria se comunicado com ele via radio tinha
conhecimento de aviagdo, porque mencionara o prefixo da aeronave, o
que também nao condiz com a comprovada falta de treinamento
especifico dos agentes da prefeitura escalados para atuar no aerédromo.

Em reforco, a defesa do réu Washington, em desfavor de
quem o MPF nao imputou o fato envolvendo o piloto Nilson Ribeiro de
Melo, apresentou um e-mail encaminhado ao piloto, em resposta ao seu
relatorio de preven¢do, ndo reconhecendo o fato relatado como um
episodio que tenha colocado em risco a seguranca do voo: “Para seu
conhecimento, informo que foi recebido, via e-mail, um Relatorio de
Prevencdao preenchido por V. Sa. no dia 07/10/2013 as 14:05, hordrio
local, no aeroporto de Santos Dumont-RJ. A SGSO daquela localidade
nos enviou seu reporte para andlise. Inicialmente, gostaria de
esclarecer-lhe alguns aspectos no tocante a presente ferramenta: o
RELPREYV é um programa que gerencia o reporte voluntdrio de uma
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situag¢do potencial de risco para a Seguranc¢a de Voo. Seu objetivo é
fornecer informagoes para que os Elos-SIPAER da localidade possam
adotar agoes mitigadoras adequadas visando corrigir a situagdo
potencial de risco. Desta forma, apds andlise do seu reporte, este Centro
orienta com veeméncia que vocé registre um boletim de ocorréncia junto
a delegacia de Marica-RJ,_pois entende-se que tal situacdo trata-se de
ameaca a integridade fisica da pessoa e ndo uma questdo envolvida a
seguran¢a de voo.” (OUT473 do evento 342 do processo n® 0500797-
48.2017.4.02.5102).

Sendo assim, por ndo haver sido confirmada a
materialidade do delito imputado a oito réus (Fabricio Soares
Bittencourt, Paulo César da Costa Gomes, [eandro Pereira de
Oliveira, Thiago de Souza Adao, Thadeu Peixoto da Silva, Renato Luiz
Moreira, Fernando César Ribeiro Mentzingen ¢ Moacyr Winder Duarte
Azevedo Brandao), deverdo ser absolvidos da acusacdo da pratica do
crime do art. 261, caput, do Cédigo Penal, em relacdo ao fato
envolvendo o piloto Nilson Ribeiro de Melo, no dia 7/10/2013.

De todas as imputacdes, comprovada a materialidade
apenas de dois crimes do art. 261, caput, do Cédigo Penal, envolvendo
os pilotos Pedro Correia Guimaraes, em 27/9/2013, e Pablo Eduardo da
Silva Nobrega, em 21/10/2013, passo a analise das autorias dos dez réus.

Da autoria de Paulo César da Costa Gomes (réu na acdo penal n°
0500253-26.2018.4.02.5102)

Paulo César da Costa Gomes foi um dos agentes
administrativos contratados pela Secretaria Municipal de Seguranca
Publica, chefiada a época por Fabricio Soares Bittencourt, para atuar no
aerédromo de Marica apds a edigdo do Decreto n° 171/2013, do entdo
Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira.

Em alegacdes finais, o MPF requereu a absolvi¢do do réu
Paulo César, entendendo que ndo ficou comprovada a sua autoria, nos
seguintes termos:

“No que tange a caracteriza¢do da autoria, ainda que este Parquet,
consoante exarou nos autos da A¢do Penal n° 0000722-
71.2014.4.02.5102, considere ter sido devidamente comprovada a
atuacdo por parte de FABRICIO SOARES BITTENCOURT,. ao tempo
dos fatos, Secretario de Seguranca, constatado o controle finalistico
efetivo _por _parte _das _atividades realizadas pelos _agentes da

municipalidadg. todavia, o mesmo ndo se pode afirmar _a respeito do
réu PAULO CESAR DA COSTA GOMES.

Isto porque, ndo obstante inexista qualquer duvida acerca da
ocorréncia das condutas delitivas narradas na exordial, ndo_foi
possivel no curso da instru¢do realizar a individualiza¢do da
participacdo dos demais réus, guardas municipais, incluido aqui o
réu PAULO CESAR. Em verdade, as testemunhas PABLO EDUARDO
DA SILVA NOBREGA e NILSON RIBEIRO DE MELO, que poderiam
confirmar a identidade do réu como sendo um dos agentes que
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atuavam junto ao aerodromo, ndo soube declinar se ele foi
efetivamente um daqueles que realizou as condutas delitivas, nem
sequer se recordando do mesmo. Por tais motivos, a prova afigura-se
como _insuficiente para a individualiza¢do da autoria do réu PAULO
CESAR. agente administrativo da Prefeitura de Maricd, na pratica
dos atos tendentes a impedir ou dificultar a navegagdo aérea, razao
pela qual pugna o Parquet pela sua absolvigcdo.” (grifo nosso)

Com efeito, todos os agentes afirmaram que cumpriam
ordens superiores que, para eles, ndo eram manifestamente ilegais, até
porque estavam baseadas no decreto do prefeito e em ordens de servigo.
Afirmaram, também, que foram realocados para atuarem no aerédromo
sem treinamento especifico, com a finalidade unica de resguardar o
patrimoénio que la havia, especialmente o existente nos hangares e nas
dependéncias do aerédromo. Negaram que a pista estivesse interditada
para pousos e decolagens e que havia a interferéncia deles nos
procedimentos de pouso, sendo que a restricdo existia apenas na entrada
do aeroporto por terra € que os pilotos eram abordados para fins de
controle quanto a regularidade da documenta¢do. De qualquer forma,
demonstraram ndo saber se o baseamento das viaturas colocava ou ndo
em risco a seguranga dos voos. Em relacdo as decolagens, confirmaram
que, de fato, havia a necessidade de o piloto obter uma autorizagdo do
Secretario Casula para decolar.

Em sede policial, Paulo César prestou depoimento no dia
31/10/2013 (fls. 92/93 OUT24 no evento 1 do processo n° 0500253-
26.2018.4.02.5102). Declarou que exerce o cargo de agente
administrativo na Secretaria Municipal de Seguranca Publica de Marica
e ¢ subordinado ao Secretdrio de Seguranga; que o aerédromo foi
interditado por for¢a de um decreto do prefeito e foi lacrado por ordem
do Secretario de Seguranca; que nunca recebeu nenhum tipo de ordem
para que nao deixasse aeronaves pousarem no aerédromo, sendo que,
para decolarem, as aeronaves deveriam obter autorizacdo do Secretario
de Desenvolvimento Econdmico Casula; que, no periodo em que o
aerédromo esteve interditado, nunca presenciou nenhuma abordagem da
guarda municipal nem de viaturas para impedir pousos; que as viaturas
ficavam no interior do aerédromo e nas cabeceiras da ponte que dao
acesso a pista; que, na sua equipe, o Unico agente de seguranca que
trabalha armado ¢ o policial civil Moacyr; que, sobre a aeronave que
caiu na lagoa, ela ndo tentou pousar no aer6dromo nem o sobrevoou.
Antes, no dia 25/10/2013, Paulo César foi ouvido no Ministério Publico
do Estado do Rio de Janeiro e declarou que estava de servico no dia
21/10/2013; que viu a aeronave da QNE pousar; que o piloto da
aeronave foi devidamente abordado pelos agentes da guarda municipal
apds o término do procedimento de pouso; que a abordagem foi feita
pelo agente Moacyr e nao foi agressiva; que a abordagem foi feita com a
viatura que, no entanto, ndo entrou na pista; que a abordagem tinha por
finalidade a apresentagdo da documentacdo da aeronave (fls. 77/78 do
OUT43 no evento 1 do processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102).
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Em Juizo, Paulo César declarou que, a época, em janeiro
de 2013, foi nomeado para exercer o cargo em comissao de agente
administrativo na Secretaria de Seguranca Publica; que ficava em uma
sala e sua funcdo era a de proteger o patrimonio publico e privado
existente no aerddromo; que, pelo que via da sala em que ficava, os
carros das viaturas ficavam nas pontes, € ndo na pista; que, pelo que
soube, a aeronave que pousasse precisaria de autorizacdo da Secretaria
de Seguranga Publica para decolar; que as aeronaves pousavam
normalmente, ndao tendo havido impedimento; que a intervencao
municipal no aerédromo se deu em virtude dos acidentes que
aconteciam no local; que, além de agentes administrativos
comissionados e guardas municipais, havia também policiais que
exerciam cargo em comissao no aerédromo; que nao sabe se alguém
portava arma no local; que, de sua sala, viu quando a aeronave pilotada
por Pablo pousou; que ndo viu nem soube de arremetidas; que nao
estava no aer6dromo no dia dos acidentes; que soube dos acidentes pela
imprensa; que soube do acidente que vitimou os dois tripulantes quando
o helicoptero dos bombeiros pousou; que a lagoa em que caiu a aeronave
dista 4 a 5 km do aer6dromo.

Em Juizo, Pablo Eduardo da Silva Nobrega e Neudy
Francisco Geraldes declararam nao se recordarem de Paulo César da
Costa Gomes como um dos agentes da prefeitura que atuaram no
aerodromo de Marica nos dias dos fatos.

No curso da instrug@o processual, nenhuma testemunha foi
capaz de identificar o réu Paulo César da Costa Gomes como sendo um
dos agentes que contribuiram para expor as aeronaves a risco, conforme
descrito na dentncia. Além disso, também apds a instrucgao, foi possivel
observar que tanto os agentes contratados quanto os guardas municipais
realocados para atuarem no aerddromo, apos a edicdo do decreto
municipal, passaram a cumprir ordens emanadas de seus superiores, com
fundamento em norma editada pelo Prefeito e em ordens de servigos
escritas, tanto que alguns deles reportavam, por escrito, ao Secretério
Municipal de Seguranca Publica Fabricio Soares Bittencourt os fatos que
ocorriam. Vale destacar, ainda, conforme amplamente demonstrado nao
so0 pela atuagdo deles no aerodromo como também pelos depoimentos
colhidos, que eles ndo tiveram treinamento especifico para a atuacao no
aerédromo nas atividades atinentes a rotina de navegacao aérea.

Em um dos videos do youtube mencionados na dentincia
(http://www.youtube.com/watch?v=nq7¢gldh0zQ), ¢ possivel ver que
ha uma van estacionada na ponte que da acesso a um hangar e chegam
dois carros, um menor ¢ um maior, de onde saem agentes com colete
vermelho. O agente Fernando fala com a reporter da TV Bandeirantes e
diz que ela deverd se dirigir a prefeitura para falar com o Sr. Casula.
Fernando diz que estd transmitindo a ordem, e ndo dando a ordem.
Fernando fala de forma educada. Nilson e Neudy, testemunhas que
depuseram em Juizo, aparecem no video. Fernando diz que a pessoa que

100/151


http://www.youtube.com/watch?v=nq7cgIdh0zQ

21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=51162...

Evento 375 - SENT1
esta acima dele estd sendo chamada para debater de igual para igual com
eles. Fernando diz que ndo esta 14 para brigar nem causar
constrangimento.

Por esses motivos, conforme reconhecido pelo MPF nas
alegacoes finais, € inevitdvel a absolvigdo de Paulo César da Costa
Gomes da acusacao da pratica dos crimes previstos no art. 261, caput, do
Cddigo Penal, em relagdo aos fatos envolvendo os pilotos Pedro Correia
Guimardes ¢ Pablo Eduardo da Silva Nobrega, por falta de prova
suficiente para a condenagao.

Da autoria de Thadeu Peixoto da Silva (réu na acdo penal n°
0500769-80.2017.4.02.5102)

Thadeu Peixoto da Silva foi um dos guardas municipais
realocados pela Secretaria Municipal de Seguranca Publica, chefiada a
época por Fabricio Soares Bittencourt ¢ a qual estava vinculada a
Guarda Municipal, para atuar no aerédromo de Marica apos a edi¢ao do
Decreto n°® 171/2013, do entdo Prefeito Washington Luiz Cardoso
Siqueira.

Em alegagdes finais, o MPF requereu a absolvigao do réu
Thadeu, entendendo que ndo ficou comprovada a sua autoria, nos
seguintes termos:

“No que tange a caracteriza¢do da autoria, ainda que este Parquet,
consoante exarou nos autos da A¢do Penal n° 0000722-
71.2014.4.02.5102, considere ter sido devidamente comprovada a
atuacdo _por_parte_dos réus FABRICIO SOARES BIT TENCOURT.
LOURIVAL CASULA e WASHINGTON LUIZ, constatado o controle
finalistico efetivo por parte das atividades realizadas pelos agentes da
municipalidade,_todavia,_ o mesmo ndo se pode afirmar a respeito do
réu THADEU PEIXOTO DA SILVA.

Isto porque, ndo obstante inexista qualquer duvida acerca da
ocorréncia das condutas delitivas narradas na exordial, ndo_foi
possivel no curso da instrucdo realizar a individualizacdo da
participacdo dos demais réus,_guardas municipais, incluido aqui o
réeu THADEU. Em verdade, as testemunhas PABLO EDUARDO DA
SILVA NOBREGA e NILSON RIBEIRO DE MELO, que poderiam
confirmar a identidade do réu como sendo um dos agentes que
atuavam junto ao aerodromo, ndo soube declinar se ele foi
efetivamente um daqueles que realizou as condutas delitivas, nem
sequer se recordando do mesmo. Por tais motivos, a prova afigura-se
como insuficiente para a individualizacdo da autoria do réu
THADEU na pratica dos atos tendentes a impedir ou dificultar a
navegag¢do aérea, razdo pela qual pugna o Parquet pela sua
absolvigdo.” (grifo nosso)

Com efeito, todos os agentes afirmaram que cumpriam
ordens superiores que, para eles, ndo eram manifestamente ilegais, até
porque estavam baseadas no decreto do prefeito e em ordens de servigo.
Afirmaram, também, que foram realocados para atuarem no aerodromo
sem treinamento especifico, com a finalidade tnica de resguardar o
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patrimoénio que la havia, especialmente o existente nos hangares e nas
dependéncias do aerédromo. Negaram que a pista estivesse interditada
para pousos e decolagens e que havia a interferéncia deles nos
procedimentos de pouso, sendo que a restri¢ao existia apenas na entrada
do aeroporto por terra e que os pilotos eram abordados para fins de
controle quanto a regularidade da documentagdo. De qualquer forma,
demonstraram nao saber se o baseamento das viaturas colocava ou nao
em risco a seguranga dos voos. Em relagdo as decolagens, confirmaram
que, de fato, havia a necessidade de o piloto obter uma autorizagdo do
Secretario Casula para decolar.

Em sede policial, Thadeu prestou depoimento no dia
31/10/2013 (fls. 102/103 do OUT23 do evento 1 do processo n°
0500769-80.2017.4.02.5102). Declarou que trabalha como guarda
municipal na Prefeitura de Maric4, no grupo tatico de operagdes no
aerddromo de Maric4; que a guarda municipal estd subordinada ao
Secretario de Seguranga Municipal, sendo que as ordens que lhe sdo
dadas vém do Comandante da Guarda Municipal; que soube da
interdicdo do aer6dromo no dia da formagdo do grupo tatico de
operagdes, quando o Secretdrio de Desenvolvimento Casula informou
que o aer6dromo estava fechado e que o GTO estaria 14 de prontiddo;
que ndo recebeu ordem para impedir o pouso ou a decolagem de
nenhuma aeronave; que sua funcao era a de protecdo dos hangares; que
ndo fez nem presenciou nenhum tipo de abordagem a aeronaves que
viessem pousar no aerodromo; que a viatura da GTO fica na ponte que
da acesso a pista proximo ao hangar das aeronaves; que, no dia do
acidente, ndo abordou o piloto Pablo. Antes, no dia 29/10/2013, Thadeu
foi ouvido no Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro e declarou
que estava em servico no dia 21/10/2013; que ficava no hangar, préximo
a ponte; que nao viu a aecronave da QNE pousar; que a ordem foi exercer
a guarda patrimonial do aeroporto; que, em seus dias de plantdo, nunca
viu carros ingressarem na pista de pouso e decolagem (fls. 125/127 do
OUT44 no evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Interrogado em Juizo, Thadeu declarou que prestava
servico como guarda municipal no aerédromo para proteger o
patrimonio dos hangares; que a viatura da guarda municipal ficava
parada dentro do aerd6dromo; que a viatura ndo entrava na pista de
pouso; que a Secretaria de Seguranga emitia ordens de servigo; que sua
guarnicdo tinha um inspetor que era Renato Luiz Moreira; que
normalmente ficavam antes da ponte.

No curso da instrug@o processual, nenhuma testemunha foi
capaz de identificar o réu Thadeu Peixoto da Silva como sendo um dos
agentes que contribuiram para expor as aeronaves a risco, conforme
descrito na dentncia. Além disso, também apos a instrugdo, foi possivel
observar que tanto os agentes contratados quanto os guardas municipais
realocados para atuarem no aerddromo, apos a edicdo do decreto
municipal, passaram a cumprir ordens emanadas de seus superiores, com
fundamento em norma editada pelo Prefeito e em ordens de servigos
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escritas, tanto que alguns deles reportavam, por escrito, ao Secretario
Municipal de Seguranga Publica Fabricio Soares Bittencourt os fatos que
ocorriam. Vale destacar, ainda, conforme amplamente demonstrado nao
sO0 pela atuacdo deles no aerodromo como também pelos depoimentos
colhidos, que eles ndo tiveram treinamento especifico para a atuagdo no
aerédromo e nas atividades atinentes a rotina de navegacao aérea.

Em um dos videos do youtube mencionados na dentncia
(http://www.youtube.com/watch?v=nq7cgldh0zQ), ¢ possivel ver que
ha uma van estacionada na ponte que dd acesso a um hangar e chegam
dois carros, um menor € um maior, de onde saem agentes com colete
vermelho. O agente Fernando fala com a reporter da TV Bandeirantes e
diz que ela devera se dirigir a prefeitura para falar com o Sr. Casula.
Fernando diz que estd transmitindo a ordem, e nao dando a ordem.
Fernando fala de forma educada. Nilson e Neudy, testemunhas que
depuseram em Juizo, aparecem no video. Fernando diz que a pessoa que
estd acima dele estd sendo chamada para debater de igual para igual com
eles. Fernando diz que ndo esta 14 para brigar nem causar
constrangimento.

Por esses motivos, conforme reconhecido pelo MPF nas
alegacdes finais, € inevitavel a absolvi¢ao de Thadeu Peixoto da Silva da
acusacdo da préatica dos crimes previstos no art. 261, _caput, do Codigo
Penal,_em relagdo aos fatos envolvendo os pilotos Pedro Correia
Guimaraes e¢ Pablo Eduardo da Silva Noébrega, por falta de prova
suficiente para a condenagao.

Da autoria de Leandro Pereira de Oliveira (réu na acio penal n°
0000722-71.2014.4.02.5102)

Leandro Pereira de Oliveira foi um dos agentes
administrativos contratados pela Secretaria Municipal de Seguranca
Publica, chefiada a época por Fabricio Soares Bittencourt, para atuar no
aerddromo de Marica apds a edigdo do Decreto n° 171/2013, do entdo
Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira.

Em alegacdes finais, o MPF requereu a absolvi¢do do réu
Leandro, entendendo que nao ficou comprovada a sua autoria, nos
seguintes termos:

“Ademais, conforme afirmam os demais réus em seus respectivos
interrogatorios, ndo obstante neguem terem ingressado a qualquer
titulo na pista, agiam sob ordens de FABRICIO SOARES
BITTENCOURT, que os designou e coordenou condutas dos agentes
municipais no aerodromo, valendo mengdo as declara¢des de
RENATO LUIZ MOREIRA que confirmou a aposi¢do de lacre nos
hangares determinadas por FABRICIO SOARES BITTENCOURT:
alem de estarem submetidos a autoridade de Lourival Casula Filho,
réu nos autos da A¢ao Penal n° 0500797-48.2017.4.02.5102).
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Verifica-se portanto, controle finalistico efetivo por parte do réu
FABRICIO SOARES BITTENCOURT, na qualidade de coordenador
das atividades realizadas pelos agentes da municipalidade.

Todavia,_o mesmo ndo se pode afirmar a respeito dos demais réus.
Isto _porque, ndo obstante inexista qualquer duvida acerca da
ocorréncia_das condutas delitivas narradas na exordial, ndo_foi
possivel no curso da instru¢do realizar a _individualiza¢do da
participa¢do _dos demais réus, _guardas municipais. O unico
declarante, NILSON RIBEIRO DE MELO, que pode confirmar a
identidade de um dos réus como sendo um dos agentes que atuavam
junto ao aerodromo, ndo soube declinar qual deles efetivamente
realizou as condutas delitivas, nem o que eles efetivamente
praticaram. Por tais motivos, a prova afigura-se como insuficiente
para a individualiza¢do da autoria dos guardas municipais na pratica
dos atos tendentes a impedir ou dificultar a navegagdo aérea, razdo
pela qual pugna o Parquet pelas suas absolvigoes.”

Com efeito todos os agentes afirmaram que cumpriam
ordens superiores que, para eles, ndo eram manifestamente ilegais, até
porque estavam baseadas no decreto do prefeito e em ordens de servigo.
Afirmaram, também, que foram realocados para atuarem no aerodromo
sem treinamento especifico, com a finalidade tnica de resguardar o
patrimoénio que la havia, especialmente o existente nos hangares e nas
dependéncias do aerédromo. Negaram que a pista estivesse interditada
para pousos € decolagens e que havia a interferéncia deles nos
procedimentos de pouso, sendo que a restri¢ao existia apenas na entrada
do aeroporto por terra e que os pilotos eram abordados para fins de
controle quanto a regularidade da documenta¢do. De qualquer forma,
demonstraram ndo saber se o baseamento das viaturas colocava ou nao
em risco a seguranga dos voos. Em relacdo as decolagens, confirmaram
que, de fato, havia a necessidade de o piloto obter uma autorizagdo do
Secretario Casula para decolar.

Em sede policial, Leandro prestou depoimento no dia
31/10/2013 (fls. 94/95 do OUT20 no evento 37 do processo n°® 0000722-
71.2014.4.02.5102). Declarou que exerce o cargo de agente
administrativo na Secretaria Municipal de Seguranca Publica de Marica
e ¢ subordinado ao Secretario de Seguranga; que o chefe da equipe,
Moacyr, quem presta contas ao Secretdrio; que o aerédromo foi
interditado por for¢ca de um decreto do Prefeito e foi lacrado por ordem
do Secretario de Seguranca; que nunca recebeu nenhum tipo de ordem
para que nao deixasse aeronaves pousarem no aerodromo, sendo que,
para decolarem, elas deveriam obter autorizagdo do Secretario de
Desenvolvimento Economico Casula; que, no periodo em que o
aerédromo esteve interditado, nunca presenciou nenhuma abordagem da
guarda municipal nem de viaturas para impedir pousos; que as viaturas
ficavam no interior do aerédromo e nas cabeceiras da ponte que dao
acesso a pista; que, na sua equipe, o Unico agente de seguranga que
trabalha armado ¢ o policial civil Moacyr; que, sobre a aeronave que
caiu na lagoa, ela ndo tentou pousar no aerédromo nem o sobrevoou.
Novamente ouvido em 25/11/2013 (fls. 195/197 do OUT24 do evento 41
do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102), Leandro declarou que
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trabalha no interior do aerédromo e ¢ subordinado ao Secretirio de
Seguranga Publica; que o chefe da equipe € Moacyr; que sua equipe era
composta pelos agentes Paulo, Moacyr e Fernando; que Moacyr portava
arma, mas nunca a ostentou em publico; que, no dia do fato, a Unica
aeronave que pousou no aerédromo foi uma aeronave da empresa QNE;
que, conforme a determinagdo, foi até o piloto para pedir a sua
identificagdo, mas ele ndo quis se identificar, batendo no peito e dizendo
que resolveria com o Pedro Magalhdes, ndo dando mais atengdo ao
depoente; que o agente Moacyr foi até o piloto e o proprietario da QNE,
sendo que este disse "vocés colocaram o carro dentro da pista", ao que
Moacyr respondeu: "Se tivesse colocado os carros na pista como vocés
conseguiriam pousar"; que foram orientados a identificar e qualificar as
pessoas que estivessem nas aeronaves que pousassem, sendo que, para
decolarem de volta, teriam de obter autorizagdao do Sr. Casula. Antes, no
dia 25/10/2013, Leandro foi ouvido no Ministério Publico do Estado do
Rio de Janeiro e declarou que estava de servigo no dia 21/10/2013; que
viu a aeronave da QNE pousar; que o piloto da aeronave foi
devidamente abordado pelos agentes da guarda municipal apos o
término do procedimento de pouso; que a abordagem foi feita pelos
agentes Paulo e Moacyr e pelo declarante e ndo foi agressiva; que a
abordagem foi feita com a viatura que, no entanto, ndo entrou na pista;
que a abordagem tinha por finalidade a apresentacdo da documentacgdo
da aeronave (fls. 79/80 do OUT39 do evento 54 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102).

Interrogado em Juizo, Leandro declarou que, na época,
ocupava o cargo comissionado de agente administrativo e, antes, era
encarregado de obra; que foi designado para tomar conta do patrimonio
do aerodromo de Maricd; que recebia ordem da inspetoria do comando
da guarda municipal; que comegou a trabalhar no aeroporto depois da
edicao do decreto; que sua funcao era de motorista quando tinha de sair
do aeroporto; que, no aerédromo, o carro ficava parado, e os agentes
ficavam dentro dele; que, quando chegava uma aeronave, os agentes iam
até o piloto.

No curso da instrug@o processual, nenhuma testemunha foi
capaz de identificar o réu Leandro Pereira de Oliveira como sendo um
dos agentes que contribuiram para expor as aeronaves a risco, conforme
descrito na dentncia. Além disso, também apos a instrugdo, foi possivel
observar que tanto os agentes contratados quanto os guardas municipais
realocados para atuarem no aerddromo, apos a edicdo do decreto
municipal, passaram a cumprir ordens emanadas de seus superiores, com
fundamento em norma editada pelo Prefeito e em ordens de servigos
escritas, tanto que alguns deles reportavam, por escrito, ao Secretério
Municipal de Seguranca Publica Fabricio Soares Bittencourt os fatos que
ocorriam. Vale destacar, ainda, conforme amplamente demonstrado nao
so0 pela atuagdo deles no aerodromo como também pelos depoimentos
colhidos, que eles ndo tiveram treinamento especifico para a atuacao no
aerédromo e nas atividades atinentes a rotina de navegacao aérea.
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Em um dos videos do youtube mencionados na dentncia
(http://www.youtube.com/watch?v=nq7¢gldh0zQ), ¢ possivel ver que
ha uma van estacionada na ponte que da acesso a um hangar e chegam
dois carros, um menor € um maior, de onde saem agentes com colete
vermelho. O agente Fernando fala com a reporter da TV Bandeirantes e
diz que ela devera se dirigir a prefeitura para falar com o Sr. Casula.
Fernando diz que estd transmitindo a ordem, e nao dando a ordem.
Fernando fala de forma educada. Nilson e Neudy, testemunhas que
depuseram em Juizo, aparecem no video. Fernando diz que a pessoa que
estd acima dele estd sendo chamada para debater de igual para igual com
eles. Fernando diz que ndo esta 14 para brigar nem causar
constrangimento.

Por esses motivos, conforme reconhecido pelo MPF nas
alegacoes finais, € inevitavel a absolvicdo de Leandro Pereira de
Oliveira da acusacao da pratica dos crimes previstos no art. 261, _caput,
do Cddigo Penal,_em relacdo aos fatos envolvendo os pilotos Pedro
Correia Guimaraes e Pablo Eduardo da Silva Nébrega, por falta de prova
suficiente para a condenagao.

Da autoria de Thiago de Souza Adao (réu na acao penal n° 0000722-
71.2014.4.02.5102)

Thiago de Souza Adao foi um dos guardas municipais
realocados pela Secretaria Municipal de Seguranga Publica, chefiada a
época por Fabricio Soares Bittencourt ¢ a qual estava vinculada a
Guarda Municipal, para atuar no aerédromo de Marica ap6s a edicao do
Decreto n°® 171/2013, do entdo Prefeito Washington Luiz Cardoso
Siqueira.

Em alegacdes finais, o MPF requereu a absolvigdao do réu
Thiago, entendendo que ndo ficou comprovada a sua autoria, nos
seguintes termos:

“Ademais, conforme afirmam os demais réus em seus respectivos
interrogatorios, ndo obstante neguem terem ingressado a qualquer
titulo na pista, agiam sob ordens de FABRICIO SOARES
BITTENCOURT, que os designou e coordenou condutas dos agentes
municipais no aerodromo, valendo mengdo as declaragdes de
RENATO LUIZ MOREIRA que confirmou a aposi¢do de lacre nos
hangares determinadas por FABRICIO SOARES BITTENCOURT:
alem de estarem submetidos a autoridade de Lourival Casula Filho,
réu nos autos da A¢ao Penal n° 0500797-48.2017.4.02.5102).

Verifica-se portanto, controle finalistico efetivo por parte do réu
FABRICIO SOARES BITTENCOURT, na qualidade de coordenador
das atividades realizadas pelos agentes da municipalidade.

Todavia, 0o mesmo ndo se pode afirmar a respeito dos demais réus.
Isto _porque, _ndo obstante inexista qualquer duvida acerca da
ocorréncia_das condutas delitivas narradas na exordial, _ndo foi
possivel no curso da instrucdo realizar a individualizacdo da
participa¢do dos demais réus, guardas municipais. O unico
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declarante, NILSON RIBEIRO DE MELO, que pode confirmar a
identidade de um dos réus como sendo um dos agentes que atuavam
junto ao aerodromo, ndo soube declinar qual deles efetivamente
realizou as condutas delitivas, nem o que eles efetivamente
praticaram. Por tais motivos, a prova afigura-se como insuficiente
para a individualiza¢do da autoria dos guardas municipais na pratica
dos atos tendentes a impedir ou dificultar a navegagdo aérea, razdo
pela qual pugna o Parquet pelas suas absolvigoes.”

Com efeito, todos os agentes afirmaram que cumpriam
ordens superiores que, para eles, ndo eram manifestamente ilegais, até
porque estavam baseadas no decreto do prefeito e em ordens de servigo.
Afirmaram, também, que foram realocados para atuarem no aerodromo
sem treinamento especifico, com a finalidade tnica de resguardar o
patrimonio que la havia, especialmente o existente nos hangares e nas
dependéncias do aerédromo. Negaram que a pista estivesse interditada
para pousos € decolagens e que havia a interferéncia deles nos
procedimentos de pouso, sendo que a restri¢ao existia apenas na entrada
do aeroporto por terra e que os pilotos eram abordados para fins de
controle quanto a regularidade da documentagdao. De qualquer forma,
demonstraram ndo saber se o baseamento das viaturas colocava ou nao
em risco a seguranga dos voos. Em relacdo as decolagens, confirmaram
que, de fato, havia a necessidade de o piloto obter uma autorizagdo do
Secretario Casula para decolar.

Em sede policial, Thiago prestou depoimento no dia
31/10/2013 (fls. 104/105 do OUT20 no evento 37 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102). Declarou que trabalha como guarda
municipal na Prefeitura de Maric4, no grupo tatico de operagdes no
aerddromo de Marica; que a guarda municipal estd subordinada ao
Secretario de Seguranga Municipal, sendo que as ordens que lhe sdo
dadas vém do Comandante da Guarda Municipal; que soube da
interdicdo do aer6dromo no dia da formagdo do grupo tatico de
operagdes, quando o Secretario de Desenvolvimento Casula informou
que o aer6dromo estava fechado e que o GTO estaria 14 de prontiddo;
que nao recebeu ordem para impedir o pouso ou a decolagem de
nenhuma aeronave; que, quando uma aeronave pousava, os agentes de
apoio abordavam o piloto para verificar a procedéncia do voo; que ndo
fez nenhum tipo de abordagem a aeronaves que viessem a pousar no
aerédromo; que a viatura da GTO fica na ponte que da acesso a pista
préoximo ao hangar das aeronaves; que, no dia do acidente, ndo abordou
o piloto Pablo; que ndo presenciou viaturas da guarda municipal ou do
grupo de apoio no meio da pista de pouso e decolagem para impedir o
pouso de aeronaves.

Interrogado em Juizo, Thiago de Souza Adao declarou que,
na época, era guarda municipal concursado fazia 8 meses; que sabe que
o prefeito editou um decreto fechando o aeroporto apds a ocorréncia de
um acidente com um avido; que recebia ordem diretamente do
comandante Luciano Moretti; que a ordem era ficar na ponte proximo ao
hangar; que o objetivo era nao deixar ninguém entrar nos hangares sem
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autorizacdo; que a equipe estava 14 para fazer a vigilancia dos hangares;
que os avides pousavam normalmente durante os trés/quatro meses em
que trabalhou no local; que dirigia viatura e nunca entrou na pista de
pouso e decolagem, até porque colocaria em risco a sua vida e a dos
ocupantes do avido; que, depois de 21/10/2013, trabalhou no aeroporto
por cerca de mais um mes.

Ademais, o documento trazido pela defesa no OUT189 no
evento 238 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102 demonstra que
os guardas municipais eram escalados através de ordem de servigo para
atuarem no aeroporto, conforme determinado pelo Comandante da
Guarda Civil Municipal, a época Luciano Moretti Lopes, e executado
por um inspetor de dia. Ouvido no MPRJ em 25/11/2013, Luciano
informou que ninguém ingressava no aeroporto sem autorizacdo do
Secretario Lourival Casula; que os agentes nao receberam treinamento
especifico para efetuar a seguranca do local; que o objetivo era efetuar a
guarda patrimonial do aeroporto; que os agentes se comunicam entre si
por radio que ndo alcanca a frequéncia das aeronaves; que os agentes da
guarda s3o orientados a impedir a decolagem quando os pilotos ndo
apresentam a documentagdo pertinente, mas eles nao estdo autorizados a
entrar na frente da aeronave para impedir 0 voo; que, no procedimento
de pouso, os agentes estdo orientados a aguardar o término do
procedimento de pouso para, entdo, abordar os pilotos solicitando os
documentos da aeronave.

No curso da instrug@o processual, nenhuma testemunha foi
capaz de identificar o réu Thiago de Souza Adao como sendo um dos
agentes que contribuiram para expor as aeronaves a risco, conforme
descrito na dentncia. Além disso, também apds a instrucgao, foi possivel
observar que tanto os agentes contratados quanto os guardas municipais
realocados para atuarem no aerddromo, apos a edicdo do decreto
municipal, passaram a cumprir ordens emanadas de seus superiores, com
fundamento em norma editada pelo Prefeito e em ordens de servigos
escritas, tanto que alguns deles reportavam, por escrito, ao Secretério
Municipal de Seguranca Publica Fabricio Soares Bittencourt os fatos que
ocorriam. Vale destacar, ainda, conforme amplamente demonstrado nao
so0 pela atuagdo deles no aerodromo como também pelos depoimentos
colhidos, que eles ndo tiveram treinamento especifico para a atuacao no
aerédromo e nas atividades atinentes a rotina de navegacao aérea.

Em um dos videos do youtube mencionados na dentincia
(http://www.youtube.com/watch?v=nq7¢gldh0zQ), ¢ possivel ver que
ha uma van estacionada na ponte que da acesso a um hangar e chegam
dois carros, um menor ¢ um maior, de onde saem agentes com colete
vermelho. O agente Fernando fala com a reporter da TV Bandeirantes e
diz que ela deverd se dirigir a prefeitura para falar com o Sr. Casula.
Fernando diz que estd transmitindo a ordem, e ndo dando a ordem.
Fernando fala de forma educada. Nilson e Neudy, testemunhas que
depuseram em Juizo, aparecem no video. Fernando diz que a pessoa que
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esta acima dele estd sendo chamada para debater de igual para igual com
eles. Fernando diz que ndo esta 14 para brigar nem causar
constrangimento.

Por esses motivos, conforme reconhecido pelo MPF nas
alegacgdes finais, ¢ inevitavel a absolvigdo de Thiago de Souza Addo da
acusacao da pratica dos crimes previstos no art. 261, caput, do Codigo
Penal,_em relacdo aos fatos envolvendo os pilotos Pedro Correia
Guimardes ¢ Pablo Eduardo da Silva Nobrega, por falta de prova
suficiente para a condenagao.

Da autoria de Renato Luiz Moreira (réu na aciao penal n° 0000722-
71.2014.4.02.5102)

Renato Luiz Moreira foi um dos guardas municipais
realocados pela Secretaria Municipal de Seguranca Publica, chefiada a
época por Fabricio Soares Bittencourt ¢ a qual estava vinculada a
Guarda Municipal, para atuar no aerédromo de Marica apos a edi¢ao do
Decreto n°® 171/2013, do entdo Prefeito Washington Luiz Cardoso
Siqueira.

Em alegagdes finais, o MPF requereu a absolvigao do réu
Renato, entendendo que ndo ficou comprovada a sua autoria, nos
seguintes termos:

“Ademais, conforme afirmam os demais réus em seus respectivos
interrogatorios, ndo obstante neguem terem ingressado a qualquer
titulo na pista, agiam sob ordens de FABRICIO SOARES
BITTENCOURT, que os designou e coordenou condutas dos agentes
municipais no aerodromo, valendo mengdo as declaragoes de
RENATO LUIZ MOREIRA que confirmou a aposi¢do de lacre nos
hangares determinadas por FABRICIO SOARES BITTENCOURT:
alem de estarem submetidos a autoridade de Lourival Casula Filho,
réu nos autos da A¢ao Penal n® 0500797-48.2017.4.02.5102).

Verifica-se portanto, controle finalistico efetivo por parte do réu
FABRICIO SOARES BITTENCOURT, na qualidade de coordenador
das atividades realizadas pelos agentes da municipalidade.

Todavia, 0 mesmo ndo se pode afirmar a respeito dos demais réus.
Isto _porque,__ndo obstante inexista qualquer duvida acerca da
ocorréncia das condutas delitivas narradas na exordial, ndo foi
possivel no curso da instru¢do realizar a _individualizacdo da
participa¢do _dos demais réus, _guardas municipais. O unico
declarante, NILSON RIBEIRO DE MELO, que pode confirmar a
identidade de um dos réus como sendo um dos agentes que atuavam
junto ao aerodromo, ndo soube declinar qual deles efetivamente
realizou as condutas delitivas, nem o que eles efetivamente
praticaram. Por tais motivos, a prova afigura-se como insuficiente
para a individualizagdo da autoria dos guardas municipais na pratica
dos atos tendentes a impedir ou dificultar a navegagdo aérea, razdo
pela qual pugna o Parquet pelas suas absolvigoes.”
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Com efeito, todos os agentes afirmaram que cumpriam
ordens superiores que, para eles, ndo eram manifestamente ilegais, até
porque estavam baseadas no decreto do prefeito e em ordens de servico.
Afirmaram, também, que foram realocados para atuarem no aerodromo
sem treinamento especifico, com a finalidade tnica de resguardar o
patrimonio que la havia, especialmente o existente nos hangares e nas
dependéncias do aerédromo. Negaram que a pista estivesse interditada
para pousos e decolagens e que havia a interferéncia deles nos
procedimentos de pouso, sendo que a restri¢ao existia apenas na entrada
do aeroporto por terra e que os pilotos eram abordados para fins de
controle quanto a regularidade da documentagdo. De qualquer forma,
demonstraram ndo saber se o baseamento das viaturas colocava ou nao
em risco a seguranga dos voos. Em relagdo as decolagens, confirmaram
que, de fato, havia a necessidade de o piloto obter uma autorizagdo do
Secretario Casula para decolar.

Em sede policial, Renato prestou depoimento no dia
31/10/2013 (fls. 106/107 do OUT20 no evento 37 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102). Declarou que trabalha como guarda
municipal na Prefeitura de Maric4, no grupo tatico de operagdes no
aerddromo de Maric4; que a guarda municipal estd subordinada ao
Secretario de Seguranga Municipal; que ndo recebeu ordem para impedir
o pouso ou a decolagem de nenhuma aeronave; que nao fez nenhum tipo
de abordagem a aeronaves que viessem pousar no aerodromo; que a
viatura da GTO fica na ponte que d4 acesso a pista proximo ao hangar
das aeronaves; que, no dia do acidente, ndao abordou o piloto Pablo; que
ndo presenciou viaturas da guarda municipal ou do grupo de apoio no
meio da pista de pouso e decolagem para impedir o pouso de
aeronaves. Antes, no dia 29/10/2013, Renato foi ouvido no Ministério
Publico do Estado do Rio de Janeiro e declarou que estava em servigo no
dia 21/10/2013; que seguia as ordens de servico; que ficava no hangar,
proximo a ponte; que a ordem foi exercer a guarda patrimonial do
aeroporto; que nao viu a aeronave da QNE pousar; que nunca viu as
viaturas trafegarem na pista; que hé a necessidade de obter autorizacao
da prefeitura para retirar as aeronaves dos hangares (fls. 128/130 do
OUT41 do evento 56 do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Interrogado em Juizo, Renato declarou que ¢ guarda
municipal concursado desde 2002; que foi criado um grupamento tatico
na guarda municipal para o qual se inscreveu para atuar nas ruas; que o
grupamento ndo foi criado para atuar no aerodromo; que, com a queda
do avido e depois do decreto do Prefeito, esse grupamento foi escalado
para atuar no aerodromo; que sua fungdo era cuidar do patriménio do
aerédromo; que, para retirar algum bem do aerédromo ou entrar no
hangar, era necessario obter uma autoriza¢do do Secretario Casula; que
ficava perto dos hangares, na cabeceira da ponte que dava acesso a pista;
que a guarda municipal nao trabalhava armada; que nao dirigia viatura;
que a viatura ficava posicionada perto da ponte no aerédromo; que a
viatura se deslocava apenas do hangar até a portaria, porque era uma
distancia grande; que nunca viu as viaturas ingressarem na pista para
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impedirem pousos e decolagens; que via aeronaves sobrevoando o
aeroporto, mas ndo se lembra tentativas de pouso e arremetida; que o
trafego de avides era comum, porque havia escolas de pilotagem no
aerddromo; que as ordens de servigo eram passadas pela inspetoria de
dia, e a orientagdo era acompanhar as pessoas até os hangares que
estivessem munidas de autorizagdo para retirar bens; que as viaturas nao
transitavam pela pista e ficavam na cabeceira da ponte ou no meio
da ponte, proximo a um hangar; que, ao que sabe, o prefeito editou o
decreto, e Casula ficou responsavel por passar as orientagdes para o
comando da guarda municipal; que os agentes lacraram os hangares; que
os agentes eram contratados, ao contrario dos guardas municipais; que
os guardas nao abordavam os pilotos de avido.

No curso da instrug@o processual, nenhuma testemunha foi
capaz de identificar o réu Renato Luiz Moreira como sendo um dos
agentes que contribuiram para expor as aeronaves a risco, conforme
descrito na dentncia. Além disso, também apds a instrucao, foi possivel
observar que tanto os agentes contratados quanto os guardas municipais
realocados para atuarem no aerddromo, apoés a edicdo do decreto
municipal, passaram a cumprir ordens emanadas de seus superiores, com
fundamento em norma editada pelo Prefeito e em ordens de servigos
escritas, tanto que alguns deles reportavam, por escrito, ao Secretario
Municipal de Seguranca Publica Fabricio Soares Bittencourt os fatos que
ocorriam. Vale destacar, ainda, conforme amplamente demonstrado nao
so0 pela atuagdo deles no aerodromo como também pelos depoimentos
colhidos, que eles ndo tiveram treinamento especifico para a atuacao no
aerddromo e nas atividades atinentes a rotina de navegagao aérea.

Em um dos videos do youtube mencionados na dentncia
(http://www.youtube.com/watch?v=nq7¢gldh0zQ), ¢ possivel ver que
ha uma van estacionada na ponte que da acesso a um hangar e chegam
dois carros, um menor ¢ um maior, de onde saem agentes com colete
vermelho. O agente Fernando fala com a reporter da TV Bandeirantes e
diz que ela deverd se dirigir a prefeitura para falar com o Sr. Casula.
Fernando diz que estd transmitindo a ordem, e ndo dando a ordem.
Fernando fala de forma educada. Nilson e Neudy, testemunhas que
depuseram em Juizo, aparecem no video. Fernando diz que a pessoa que
esta acima dele estd sendo chamada para debater de igual para igual com
eles. Fernando diz que ndo estda 14 para brigar nem causar
constrangimento.

Por esses motivos, conforme reconhecido pelo MPF nas
alegacoes finais, ¢ inevitavel a absolvi¢do de Renato Luiz Moreira da
acusacdo da pratica dos crimes previstos no art. 261, _caput, do Codigo
Penal, em relacdo aos fatos envolvendo os pilotos Pedro Correia
Guimardes ¢ Pablo Eduardo da Silva Nobrega, por falta de prova
suficiente para a condenagao.

Da autoria de Fernando César Ribeiro Mentzingen (réu na acio
penal n° 0000722-71.2014.4.02.5102)
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Fernando César Ribeiro Mentzingen foi um dos agentes
administrativos contratados pela Secretaria Municipal de Seguranca
Publica, chefiada a época por Fabricio Soares Bittencourt, para atuar no
aerddromo de Marica apds a edigdo do Decreto n° 171/2013, do entdo
Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira.

Em alegacdes finais, o MPF requereu a absolvi¢do do réu
Fernando, entendendo que nao ficou comprovada a sua autoria, nos
seguintes termos:

“Ademais, conforme afirmam os demais réus em seus respectivos
interrogatorios, ndo obstante neguem terem ingressado a qualquer
titulo na pista, agiam sob ordens de FABRICIO SOARES
BITTENCOURT, que os designou e coordenou condutas dos agentes
municipais no aerodromo, valendo mengdo as declara¢des de
RENATO LUIZ MOREIRA que confirmou a aposi¢do de lacre nos
hangares determinadas por FABRICIO SOARES BITTENCOURT:
alem de estarem submetidos a autoridade de Lourival Casula Filho,
réu nos autos da A¢ao Penal n° 0500797-48.2017.4.02.5102).

Verifica-se portanto, controle finalistico efetivo por parte do réu
FABRICIO SOARES BITTENCOURT, na qualidade de coordenador
das atividades realizadas pelos agentes da municipalidade.

Todavia,_o mesmo ndo se pode afirmar a respeito dos demais réus.
Isto _porque, _ndo obstante inexista qualquer duvida acerca da
ocorréncia_das condutas delitivas narradas na exordial, _ndo_foi
possivel no curso da instru¢do realizar a _individualizacdo da
participacdo dos demais réus, guardas municipais. O unico
declarante, NILSON RIBEIRO DE MELO, que pode confirmar a
identidade de um dos réus como sendo um dos agentes que atuavam
junto ao aerdodromo, ndo soube declinar qual deles efetivamente
realizou as condutas delitivas, nem o que eles efetivamente
praticaram. Por tais motivos, a prova afigura-se como insuficiente
para a individualizag¢do da autoria dos guardas municipais na pratica
dos atos tendentes a impedir ou dificultar a navegagdo aérea, razao
pela qual pugna o Parquet pelas suas absolvigoes.”

Com efeito, todos os agentes afirmaram que cumpriam
ordens superiores que, para eles, ndo eram manifestamente ilegais, até
porque estavam baseadas no decreto do prefeito e em ordens de servigo.
Afirmaram, também, que foram realocados para atuarem no aerodromo
sem treinamento especifico, com a finalidade tnica de resguardar o
patrimdnio que 14 havia, especialmente o existente nos hangares e nas
dependéncias do aerodromo. Negaram que a pista estivesse interditada
para pousos € decolagens e que havia a interferéncia deles nos
procedimentos de pouso, sendo que a restricdo existia apenas na entrada
do aeroporto por terra e que os pilotos eram abordados para fins de
controle quanto a regularidade da documentacdo. De qualquer forma,
demonstraram nao saber se o baseamento das viaturas colocava ou nao
em risco a seguranga dos voos. Em relagcdo as decolagens, confirmaram
que, de fato, havia a necessidade de o piloto obter uma autorizagao do
Secretario Casula para decolar.
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Em sede policial, Fernando prestou depoimento no dia
22/11/2013 (fls. 184/186 do OUT24 no evento 41 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102). Declarou que trabalha na prefeitura de
Maricé no cargo de agente administrativo da Secretaria Municipal de
Seguranca Publica; que atua no interior do aerodromo de Marica; que ¢
subordinado ao Secretario de Seguranga; que comecou a trabalhar no dia
14/10/2013, quando o aerdédromo ja estava interditado por for¢a do
Decreto n® 171/2013; que nunca recebeu ordem para impedir o pouso de
qualquer aeronave; que, para decolar, a aeronave precisava obter
autorizacdo do Secretario de Desenvolvimento Econdmico Casula; que
qualquer aeronave que pousasse tinha de se identificar e era informada
da interdicdo do aer6dromo; que nunca presenciou nenhuma abordagem
da guarda municipal nem dos agentes de apoio com o intuito de impedir
o pouso de aeronaves; que as viaturas ficavam na cabeceira das pontes,
que dao acesso a pista e no interior do aerédromo; que, no dia
21/10/2013, estava em servico no aerodromo, € a equipe era composta
pelos agentes Moacyr, Paulo e Leandro; que, nesse dia, uma aeronave da
empresa QNE pousou no aer6dromo, sendo que a equipe se dirigiu até a
aeronave para os procedimentos de praxe (qualificar o piloto e lhe
informar que o aeroporto estava interditado e que, para decolar, deveria
obter uma autorizagdo do Sr. Casula); que, nesse dia, nenhuma aeronave
tentou pousar no aerédromo nem ¢ verdade a alegacao de que o piloto da
aeronave QNE tentou pousar e teve de arremeter; que a aeronave que
caiu na lagoa nao tentou pousar no aerddromo nem o sobrevoou; que
ndo trabalha armado nem viu nenhum agente portando arma de
fogo. Antes, no dia 30/10/2013, Fernando foi ouvido no Ministério
Publico do Estado do Rio de Janeiro e declarou que estava em servigo no
dia 21/10/2013; que viu a acronave da QNE sobrevoando o aeroporto, e,
quando ela pousou, uma viatura foi ao encontro do piloto; que nio viu o
avido arremeter; que a viatura da guarda municipal estava a cerca de 50
metros da pista principal; que recebeu as orientagdes de ndo entrar na
pista, de que a abordagem aos pilotos deve ser feita apds o pouso da
aeronave para lhes dizer-lhes que devem obter autorizacdo na prefeitura
para decolarem, informando que o aeroporto estd fechado; que alguns
agentes de seguranca usavam arma de fogo, mas ndo de forma ostensiva;
que nunca viu as viaturas da prefeitura trafegarem na pista, sendo
que trafegam na pista lateral de terra; que ndo viu a aeronave acidentada
sobrevoar o aeroporto de Maricd; que ¢ exigida autorizacdo do
Secretario Casula para a retirada de aeronaves dos hangares e para a
permanéncia delas no aeroporto (fls. 323/326 do OUTS59 do evento 122
do processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102).

Interrogado em Juizo, Fernando declarou que, na época, foi
contratado como agente administrativo pela Secretaria de Seguranga;
que, apOs a contratacao, foi designado para atuar no aerédromo, mas nao
sabe se a contratacdo se deu por causa da interdigdo do aerodromo; que a
funcdo era resguardar as dependéncias do aerodromo e orientar pilotos
em caso de pouso; que chegou a se reportar a um ou dois pilotos que
chegaram a fazer o pouso e que, na ocasido, os orientou de que o
aerodromo estava interditado pela prefeitura e que, se eles

113/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=51162...

Evento 375 - SENT1
permanecessem, deveriam ser encaminhados a Secretaria de
Desenvolvimento Econdmico, do Secretario Casula; que, em seguida, a
decolagem foi normal; que ndo havia impedimento aos pousos; que as
aeronaves que ja estavam no aeroporto sd saiam com autorizacdo da
Secretaria; que atuou no aerédromo por cerca de quatro meses; que "a
ordem_que nos tinhamos era que o aerodromo estava interditado para o
movimento normal, mas se acontecer de vir algum avido e fizer o pouso,

de _minha parte, nos dias em que eu estava trabalhando"; que o
aerddromo estava interditado; que os hangares estavam lacrados e que a
ordem era resguardar o patrimonio; que o pouso era feito normalmente,
mas os pilotos eram orientados no sentido de que o aerédromo estava
interditado; que ninguém nunca acessou a pista, que a pista estava livre;
que, se a aeronave permanecesse no aerodromo, s6 poderia decolar com
autorizacao do Secretario Casula; que nunca se entrou na pista a pé ou
com viaturas nos dias em que estava escalado para trabalhar; que, no dia
do acidente fatal na lagoa de Maricd, estava em servi¢o € ndo viu a
aeronave no espaco aéreo do aerodromo.

No curso da instru¢ao processual, nenhuma testemunha foi
capaz de identificar o réu Fernando César Ribeiro Mentzingen como
sendo um dos agentes que contribuiram para expor as aeronaves a risco,
conforme descrito na denuncia. Além disso, também apds a instrucao,
foi possivel observar que tanto os agentes contratados quanto os guardas
municipais realocados para atuarem no aerédromo, apds a edigdo do
decreto municipal, passaram a cumprir ordens emanadas de seus
superiores, com fundamento em norma editada pelo Prefeito e em ordens
de servigos escritas, tanto que alguns deles reportavam, por escrito, ao
Secretario Municipal de Seguranga Publica Fabricio Soares Bittencourt
os fatos que ocorriam. Vale destacar, ainda, conforme amplamente
demonstrado ndo so6 pela atuacdo deles no aerodromo como tambeém
pelos depoimentos colhidos, que eles ndo tiveram treinamento especifico
para a atuagdo no aerodromo e nas atividades atinentes a rotina de
navegacao aérea.

Em um dos videos do youtube mencionados na dentncia
(http://www.youtube.com/watch?v=nq7¢gldh0zQ), ¢ possivel ver que
ha uma van estacionada na ponte que da acesso a um hangar e chegam
dois carros, um menor ¢ um maior, de onde saem agentes com colete
vermelho. O agente Fernando fala com a reporter da TV Bandeirantes e
diz que ela devera se dirigir a prefeitura para falar com o Sr. Casula.
Fernando diz que estd transmitindo a ordem, ¢ ndo dando a ordem.
Fernando fala de forma educada. Nilson e Neudy, testemunhas que
depuseram em Juizo, aparecem no video. Fernando diz que a pessoa que
estd acima dele estd sendo chamada para debater de igual para igual com
eles. Fernando diz que ndo estda 14 para brigar nem causar
constrangimento.
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Por esses motivos, _conforme reconhecido pelo MPF nas
alegacoes finais, € inevitdvel a absolvi¢ao de Fernando César Ribeiro
Mentzingen da acusacdo da pratica dos crimes previstos no art. 261,
caput, do Codigo Penal, em relagdo aos fatos envolvendo os pilotos
Pedro Correia Guimardes e Pablo Eduardo da Silva Nobrega, por falta
de prova suficiente para a condenacao.

Da autoria de Moacyr Winder Duarte Azevedo Brandao (réu na
acio penal n° 0000722-71.2014.4.02.5102)

Moacyr Winder Duarte Azevedo Branddo foi um dos
agentes administrativos contratados pela Secretaria Municipal de
Seguranca Publica, chefiada a época por Fabricio Soares Bittencourt,
para atuar no aerodromo de Maricd apds a edi¢do do Decreto n°
171/2013, do entao Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira.

Em alegacdes finais, o MPF requereu a absolvigdao do réu
Moacyr, entendendo que ndo ficou comprovada a sua autoria, nos
seguintes termos:

“Ademais, conforme afirmam os demais réus em seus respectivos
interrogatorios, ndo obstante neguem terem ingressado a qualquer
titulo na pista, agiam sob ordens de FABRICIO SOARES
BITTENCOURT, que os designou e coordenou condutas dos agentes
municipais no aerodromo, valendo mengdo as declaragdes de
RENATO LUIZ MOREIRA que confirmou a aposi¢do de lacre nos
hangares determinadas por FABRICIO SOARES BITTENCOURT:
alem de estarem submetidos a autoridade de Lourival Casula Filho,
réu nos autos da A¢do Penal n® 0500797-48.2017.4.02.5102).

Verifica-se portanto, controle finalistico efetivo por parte do réu
FABRICIO SOARES BITTENCOURT, na qualidade de coordenador
das atividades realizadas pelos agentes da municipalidade.

lodavia, o mesmo ndo se pode afirmar a respeito dos demais réus.
Isto _porque,__ndo obstante inexista qualquer duvida acerca da
ocorréncia_das condutas delitivas narradas na exordial, ndo_foi
possivel no curso da instru¢do realizar a individualizacdo da
participa¢do dos demais réus, guardas municipais. O unico
declarante, NILSON RIBEIRO DE MELO, que pode confirmar a
identidade de um dos réus como sendo um dos agentes que atuavam
junto ao aerodromo, ndo soube declinar qual deles efetivamente
realizou as condutas delitivas, nem o que eles efetivamente
praticaram. Por tais motivos, a prova afigura-se como insuficiente
para a individualizagdo da autoria dos guardas municipais na pratica
dos atos tendentes a impedir ou dificultar a navegagdo aérea, razdo
pela qual pugna o Parquet pelas suas absolvigoes.”

Com efeito, todos os agentes afirmaram que cumpriam
ordens superiores que, para eles, ndo eram manifestamente ilegais, até
porque estavam baseadas no decreto do prefeito e em ordens de servico.
Afirmaram, também, que foram realocados para atuarem no aerodromo
sem treinamento especifico, com a finalidade tnica de resguardar o
patrimonio que la havia, especialmente o existente nos hangares e nas
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dependéncias do aerodromo. Negaram que a pista estivesse interditada
para pousos e decolagens e que havia a interferéncia deles nos
procedimentos de pouso, sendo que a restri¢ao existia apenas na entrada
do aeroporto por terra e que os pilotos eram abordados para fins de
controle quanto a regularidade da documentacdo. De qualquer forma,
demonstraram nao saber se o baseamento das viaturas colocava ou nao
em risco a seguranca dos voos. Em relacdo as decolagens, confirmaram
que, de fato, havia a necessidade de o piloto obter uma autorizagdo do
Secretdrio Casula para decolar.

Em sede policial, Moacyr prestou depoimento no dia
22/11/2013 (fls. 187/188 do OUT24 no evento 41 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102). Declarou que trabalha na prefeitura de
Maricd no cargo de agente administrativo da Secretaria Municipal de
Seguranga Publica; que atua no interior do aer6dromo de Maricd; que ¢
subordinado ao Secretario de Seguranga; que comecou a trabalhar na
Secretaria de Seguranca no dia 1/3/2013, ficando no aerd6dromo a partir
de sua interdi¢ao, por forca do Decreto n® 171/2013; que nunca recebeu
ordem para impedir o pouso de qualquer aeronave; que, para decolar, a
aeronave precisava obter autorizacao do Secretario de Desenvolvimento
Econdmico Casula; que qualquer aeronave que pousasse tinha de se
identificar e era informada da interdi¢do do aer6dromo; que nunca
presenciou nenhuma abordagem da guarda municipal nem dos agentes
de apoio com o intuito de impedir o pouso de aeronaves; que a
orientagdao foi sempre a de ndo intervir na pista € muito menos transitar
por ela durante o horarios de pousos e decolagens; que as viaturas
ficavam na cabeceira das pontes, que ddo acesso a pista, e no interior do
aerédromo; que, no dia 21/10/2013, estava em servigo no aeroddromo, e a
equipe era composta pelos agentes Fernando, Paulo e Leandro; que,
nesse dia, uma aeronave da empresa QNE pousou no aerodromo, sendo
que a equipe se dirigiu até a aeronave para os procedimentos de praxe
(qualificar o piloto e lhe informar que o aeroporto estava interditado e
que, para decolar, deveria obter uma autorizacdo do Sr. Casula); que,
nesse dia, nenhuma aeronave tentou pousar no aerédromo nem ¢
verdadeira a alegag¢dao de que o piloto da aeronave QNE tentou pousar e
teve de arremeter; que a aeronave que caiu ha lagoa nao tentou pousar
no aerédromo nem o sobrevoou; que trabalha armado, mantendo a arma
na cintura.

Interrogado em Juizo, Moacyr declarou que ¢ policial civil
desde 1991; que foi chamado pelo Secretario Fabricio para integrar a
Secretaria de Seguranca; que andava armado; que acha que, na
Secretaria de Seguranga, era o Unico policial civil, sendo que os demais
eram policiais militares reformados; que, quando houve a interdi¢do do
aerédromo, foi remanejado para atuar no local; que sua fungdo era
cuidar da seguranga dos hangares e das aeronaves que estavam no
aerédromo sob a responsabilidade da prefeitura; que, para retirar algum
bem do aer6dromo, havia a necessidade de obter autorizagdo do Sr.
Casula; que a Secretaria de Seguranga mantinha viaturas nas
dependéncias do aeroporto para conduzir os servidores; que as viaturas
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ndo entravam na pista; que as aeronaves pousavam e decolavam
normalmente e as vezes faziam sobrevoo, em treinamento; que apenas as
aeronaves que ja estavam dentro do patio, quando da interdicdo do
aerodromo, dependiam de autorizagdo do Sr. Casula para a sua retirada;
ndo existia bloqueio para o pouso de aeronaves; que sua funcdo
especifica era cuidar do patrimdnio existente no aeréodromo; que a
arremetida era comum nos treinamentos no aerodromo; que nao viu a
aeronave que caiu na lagoa tentando pousar no aer6dromo; que viu a
aeronave anterior arremeter € depois pousar normalmente, ndo sabendo
o motivo da arremetida; que a ponte dava acesso a pista, e o limite dos
agentes era a ponte; que nao havia ingeréncia na pista.

No OUT22 no evento 39 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102 (fls. 144), ha um oficio assinado pelo agente Moacyr
Winder Duarte Azevedo Brandao e dirigido ao entdo Secretario de
Seguranca Publica Fabricio Soares Bittencourt, datado de 30/10/2013,
em que relata que ele e o agente Leandro foram recebidos de forma
rispida por um piloto cuja aeronave da empresa Skylab havia pousado no
aeroporto naquele dia. No oficio, Moacyr relatou que "eu, Moacyr,
perguntei a um dos individuos sobre sua permanéncia no aeroporto ou
se iriam decolar novamente, o mesmo disse que ndo tinha satisfagdo a
me dar, que ndo me conhecia como nada, e que so tinha satisfagoes a
ANAC. Indaguei se ele tinha o conhecimento da interdi¢do do
Aeroporto, momento em que respondeu que somente a ANAC poderia
fazer tal procedimento, se negando a identificar-se."

As fls. 100/101 do OUT40 no evento 40 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102, consta um memorando circular n°
475/2013, de 27/10/2013, assinado por Moacyr Winder Branddo e
Fabricio Soares Bittencourt, em que relatam ao Prefeito Washington
Luiz Cardoso Siqueira e Secretario Lourival Casula o seguinte: “No dia
21/10/2013, um helicoptero da cor azul sobrevoou na parte da tarde
varias vezes o aeroporto aterrissando, levantando inumeras vezes, por
voltas das 16h30min, o referido helicoptero aterrissou no local paralelo
e posterior a pista proximo a biruta ficando oculto por detrds dos matos
durante um periodo que depois de aproximadamente 10 minutos o
agente Fernando juntamente com o GM Moreira e outro GM que ndo
me recordo o nome, disseram que iam até o helicoptero para verificar,
haja vista se tratara de uma atitude suspeita, que eu o assessor de
seguran¢a Moacyr juntamente com os agentes Leandro e Gomes fomos
em seguida também em apoio, parando a viatura antes de chegar na
pista, sendo que somente eu (Moacyr) desembarquei para ir até o local
onde se encontrava o helicoptero, momento em que um avido da ONE
sobrevoou em baixa altitude a pista, e eu fui ao local do helicoptero
sendo que antes mesmo de chegar ele levantou voo. (...) que a viatura ja
estava no local onde a aeronave da QNE havia pousado proximo ao
hangar do IMA, junto a van que ao me aproximar fui interpelado pelo
piloto que o mesmo teve que arremeter a aeronave em virtude da viatura
estar no meio da pista, fato que imediatamente foi negado, pois em
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momento algum a viatura invadiu a pista, que além do piloto estava o
responsavel pela QNE e uma outra pessoa sendo que esclareci que tanto
ndo havia invadido a pista que eles pousaram normalmente.”

Vé-se, portanto, que Moacyr tinha o habito de relatar aos
seus superiores fatos que ocorriam no aeroporto com pilotos.

No curso da instru¢ao processual, nenhuma testemunha foi
capaz de identificar o réu Moacyr Winder Duarte Azevedo Brandao
como sendo um dos agentes que contribuiram para expor as aeronaves a
risco, conforme descrito na denuncia. Além disso, também apds a
instrucao, foi possivel observar que tanto os agentes contratados quanto
os guardas municipais realocados para atuarem no aerédromo, apos a
edi¢do do decreto municipal, passaram a cumprir ordens emanadas de
seus superiores, com fundamento em norma editada pelo Prefeito e em
ordens de servigos escritas, tanto que alguns deles reportavam, por
escrito, ao Secretario Municipal de Seguranga Publica Fabricio Soares
Bittencourt os fatos que ocorriam. Vale destacar, ainda, conforme
amplamente demonstrado ndo s6 pela atuagao deles no aerodromo como
também pelos depoimentos colhidos, que eles ndo tiveram treinamento
especifico para a atuagdo no aerédromo e nas atividades atinentes a
rotina de navegacao aérea.

Em um dos videos do youtube mencionados na dentincia
(http://www.youtube.com/watch?v=nq7¢gldh0zQ), ¢ possivel ver que
ha uma van estacionada na ponte que da acesso a um hangar e chegam
dois carros, um menor € um maior, de onde saem agentes com colete
vermelho. O agente Fernando fala com a reporter da TV Bandeirantes e
diz que ela devera se dirigir a prefeitura para falar com o Sr. Casula.
Fernando diz que estd transmitindo a ordem, e nao dando a ordem.
Fernando fala de forma educada. Nilson e Neudy, testemunhas que
depuseram em Juizo, aparecem no video. Fernando diz que a pessoa que
estd acima dele estd sendo chamada para debater de igual para igual com
eles. Fernando diz que ndo esta 14 para brigar nem causar
constrangimento.

Por esses motivos, conforme reconhecido pelo MPF nas
alegacOes finais, € inevitdvel a absolvicdo de Moacyr Winder Duarte
Azevedo Branddo da acusacao da pratica dos crimes previstos no art.
261, caput, do Coédigo Penal, em relacdo aos fatos envolvendo os pilotos
Pedro Correia Guimardes ¢ Pablo Eduardo da Silva Nébrega, por falta
de prova suficiente para a condenagao.

Da autoria de Washington Luiz Cardoso Siqueira (réu na acio penal
n° 0500797-48.2017.4.02.5102)

De acordo com a primeira denuncia, ainda que o convénio
firmado pelo Municipio de Marica com a Unido vedasse expressamente
qualquer interferéncia da municipalidade na navegagdo aérea, o entdo
Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira editou o Decreto n°
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171/2013, determinando o fechamento do aer6dromo de Marica para
pousos ¢ decolagens por prazo indeterminado. Editado o decreto,
Washington teria determinado que seu Secretario Lourival Casula Filho
adotasse as medidas necessarias a sua execucao. Sendo assim, Lourival
teria determinado ndo s6 o fechamento dos portdes de acesso ao
aerddromo e as suas dependéncias, como também teria bloqueado o
acesso de aeronaves as pistas de pouso e decolagem. Na execucao dessas
ordens, viaturas e agentes da prefeitura eram posicionados no aerédromo
de modo a desencorajar pousos, €, caso houvesse o pouso de uma
aeronave, o piloto era imediatamente abordado e orientado a obter uma
autorizacao do Secretario Lourival para decolar.

Nesse contexto, para a acusagdao, Washington Luiz em
momento algum adotou qualquer medida para garantir os niveis de
seguranga exigidos para a protecao do voo, mas, ao contrario, agravou o
cenario de abandono com a escalacdo de equipe que ndo estava
minimamente preparada para lidar com os riscos inerentes as atividades
de navegagdo aérea. Além disso, o fechamento da pista do aerédromo
teria ocorrido de forma arbitraria, sem o conhecimento dos Orgaos
responsaveis pelo trafego aéreo tampouco a expedicdo do necessario
NOTAM.

A denuncia narrou também que todo esse movimento
capitaneado por Washington e conduzido por Casula teve por objetivo
impedir que as escolas de treinamento de voo e as empresas de
manutencdo de aeronaves instaladas no aerodromo seguissem atuando
no local. Nesse sentido, “mesmo negando a todo tempo qualquer
atividade de obstrugdo da pista, contrariando o proprio texto do decreto
municipal (...), ambos, de fato, adotaram diversas medidas para
inviabilizar as atividades do aerodromo, ndo so fechando o acesso as
suas dependéncias, como também relegando-o ao abandono sem
estrutura minima de seguranga para o seu pleno funcionamento. Além
disso, instalaram equipe com a finalidade exclusiva de criar embarago
para a navegag¢do aérea, pouco importando que, com isso, essa sensivel
atividade ficasse ainda mais exposta a acidentes.”

(9

No campo da autoria e do dolo, o MPF alegou que “os
denunciados ndo so orientaram os agentes municipais a efetivamente
criarem embaragos para os pilotos que insistiam em realizar manobras
no aeroporto de Marica, como possuiam pleno conhecimento sobre a
forma de atuacgdo deles, ja que diversos foram os relatos feitos, ndo so
pelas vitimas, como pelos proprios orgdos de fiscalizagdo e regulag¢do
do setor, dentre os quais a ANAC, cujos servidores, a proposito,
chegaram a ser impedidos de entrar nas dependéncias do aerodromo,
numa demonstragdo de truculéncia e descompromisso com a seguranga
publica.” Ademais, “Obviamente, a possibilidade de uma aeronave em
pane tentar realizar um pouso de emergéncia no aerodromo estava
dentro da esfera de previsibilidade do prefeito Washington Quaqua e do
secretario dele, Lourival Casula, até porque outros acidentes aéreos ja
tinham sido registrados na regido, um deles inclusive no proprio dia em

119/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=51162...

Evento 375 - SENT1

que se deu a edicdo do fatidico decreto de interdi¢do. Mesmo assim,
ambos adotaram a postura mais irresponsdvel possivel mandando para
as dependéncias do aerodromo equipes despreparadas para lidar com
essas situagoes de emergéncia, cuja missdo precipua era impedir os
pousos e decolagens ali realizados. De se notar que aquela altura,
Washington e Casula tinham conhecimento dos diversos relatos
retratando situagoes de risco envolvendo aeronaves e os agentes da
guarda municipal, porém ndo adotaram nenhuma providéncia para
minimizar a possibilidade de acidente. Pelo contrdrio, persistiram com
a prdtica ilicita mantendo as equipes no local com absoluta
desenvoltura para circular em seu interior, inclusive na pista de pouso,
com o proposito direto de inviabilizar as operagoes aéreas. Com isso, no
minimo assumiriam o risco de produzir o resultado, criando ou
mantendo as condigoes de perigo para a navegagdo aérea.”

Em resumo, para a acusacdo, Washington Luiz Cardoso
Siqueira e Lourival Casula Filho, respectivamente, Prefeito de Marica e
Secretdrio Municipal de Desenvolvimento Economico a época,
descumpriram o dever de garantir os niveis de seguranga exigidos para
as atividades de navegagdo aérea no aerodromo, contribuindo de forma
concreta para expor as aeronaves a risco de dano.

Nas alegacoes finais, o MPF concluiu pela comprovagao
da autoria de Washington Luiz Cardoso Siqueira, fundamentando que, a
despeito da profusdo de noticias veiculadas pela imprensa a €época, da
literalidade do seu decreto e das comunicagdes recebidas pela ANAC, o
réu se limitou a afirmar nao ter tido noticia de nenhuma irregularidade e
de haver delegado a administracdo do aerd6dromo ao seu Secretario
Casula. Concluiu, também, que a conduta do entdo prefeito demonstrou
com clareza e efetividade seu dolo, visto que possuia o poder-dever de
agir quando da divulgacdo das noticias de invasdo da pista por agentes
atuantes em nome da sua prefeitura.

Ja a defesa sustentou que Washington Luiz ndo tinha
conhecimento das irregularidades verificadas no aerédromo de Maricé e
que ele ndo pode ser responsabilizado penalmente somente por sua
condi¢do de prefeito daquele municipio a época, sobretudo porque a
geréncia do local ficou a cargo do seu Secretario Casula. Sustentou,
igualmente, que, a despeito da redacao do decreto editado por ele, nao
foi determinado o fechamento do aerédromo para pousos e decolagens,
reforcando que a norma, questionada em Juizo pelas empresas instaladas
no local, foi reputada valida. Sendo assim, para a defesa, a
municipalidade tinha o respaldo de decisdes judiciais favoraveis as
medidas decorrentes do decreto municipal como legitimo exercicio do
seu poder de policia, ou seja, concluindo pela legalidade do decreto.

Da analise dos elementos informativos produzidos em sede
policial e das provas colhidas em Juizo sob o crivo do contraditorio e da
ampla defesa, ¢ possivel concluir pela prova da autoria de Washington
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Luiz Cardoso Siqueira em relagdo aos dois crimes envolvendo os pilotos
Pablo e Pedro. Além disso, como foi dito, o crime do art. 261, caput, do
Cddigo Penal pode ser praticado por agdo ou por omissao.

No caso, para a prova da autoria, ndo foi necessario
demonstrar (at€ porque isso ndo seria esperado) que o prefeito estivesse
no aerédromo de Maricé nos dias dos fatos ou frequentasse o local, mas
sim que ele, no topo da escala de hierarquia da prefeitura, tivesse
conhecimento dos graves fatos que envolviam o aerédromo — que,
segundo ele mesmo disse, era um polo de desenvolvimento para a cidade
— € que fiscalizasse a atuacdo dos seus Secretarios a quem delegara
expressamente a administragdo do local. Isso porque, como se viu ao
longo das investigacdes e da instrucdo processual, ndo se tratou de
meros boatos, mas de fatos que ganharam repercussao na cidade e junto
aos orgaos de aviagdo civil ao longo de meses, 0 que exigia uma agao
por parte do chefe do Poder Executivo Municipal. O que se observou,
contudo, foi uma omissdo geral do prefeito em relacdo as questdes que
envolviam o aerddromo, tanto que delegou a solugdo dos problemas
integralmente ao Secretario Lourival, quando, pelas noticias veiculadas,
poderia e deveria haver bem administrado o local, nos termos do
convénio assinado com a Unido, acompanhando, supervisionando,
fiscalizando as acgdes dos seus secretarios, para que essas medidas
fossem pelo menos ajustadas aos limites pretendidos com o decreto
editado por ele proprio.

No dia 7/7/2016, Washington Luiz foi ouvido na
Procuradoria Regional da Republica da 2* Regido e, na ocasiao, declarou
que a edicao do decreto de interdi¢ao do aeroporto de Marica se deveu a
um acidente aéreo que culminou com a morte do instrutor; que, como ja
havia um histérico de problemas envolvendo o aeroporto, inclusive a
suspeita de utilizacdo dele como rota de trafico de drogas, decidiu
interdita-lo; que todas as empresas que operavam no aeroporto nao
tinham alvard e estavam irregulares; que o convénio firmado com a
Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da Republica permitia que o
municipio fizesse a gestdo do aeroporto; que o convénio chegou a ser
cassado por iniciativa do entdo Secretario de Aviagdo Civil Moreira
Franco, e acredita que o motivo tenha sido a pressdo feita pelas
empresas; que, em 2014/2015, a gestdo do aeroporto passou para o
Estado do Rio de Janeiro; que, em 2015, o municipio retomou a gestao
do aeroporto; que a pista nunca esteve interditada para pousos e
decolagens, sendo que a prefeitura agiu apenas contra as empresas que
operavam irregularmente no aeroporto; que ndo sabe dizer se havia a
necessidade de autorizacdo para que as aeronaves decolassem; que a
administracdo do aeroporto ficou a cargo do Secretario Lourival Casula;
que as viaturas ndo obstruiam a pista; que a ordem era para que
impedissem o0 acesso ao aeroporto e aos hangares e para que
fiscalizassem os bens, inclusive as aeronaves; que, a época do acidente
fatal com uma aeronave, Lourival Casula lhe disse que ndo havia
nenhuma restri¢ao para o pouso, além do que o CENIPA concluiu que a
queda da aeronave estava relacionada com problemas mecanicos; que,
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antes desse acidente, ndo teve conhecimento de nenhum outro incidente
envolvendo a suposta interdicdo da pista; que o Secretario Lourival
Casula tinha autonomia na gestao do aeroporto (fls. 367/370 do OUT121
no evento 1 do processo n® 0500797-48.2017.4.02.5102)..

Interrogado em Juizo, Washington Luiz declarou que foi
prefeito de Marica de 2009 a 2017; que foi criado em Marica e, desde
sempre, soube que o aeroporto era rota de narcotrafico; que um dos
objetivos da sua gestdo era regularizar, legalizar e revitalizar o aeroporto
ndo s6 por conta do trafico de drogas como também por conta do
acidente ocorrido em 11/9/2013; que, em setembro de 2010, editou o
Decreto n°® 124, para a formagao de um comité para verificar a situagdo
das empresas instaladas nas cercanias do aeroporto; que a primeira
providéncia foi cassar os alvards das empresas; que varias agdes foram
propostas pelas empresas que operavam no aeroporto, mas que, ao final,
perderam para a municipalidade; que algumas sentencas s6 foram
proferidas em 2014; que, em 11/9/2013, soube, do seu gabinete, que um
avido de uma das escolas de pilotagem do aerédromo de Maricd havia
caido préximo a uma escola, com a morte de um dos tripulantes, e,
diante da comogao na cidade, editou um decreto para lacrar as empresas
que ja estavam com os alvards cassados; que as empresas ainda
permaneciam no local aguardando o resultado das agdes judiciais; que os
hangares foram lacrados, € o acesso por terra passou a ser controlado;
que determinou ao seu Secretario de Desenvolvimento Econdmico
Lourival Casula que fechasse o sitio e a portaria do aeroporto e que
lacrasse os hangares; que as oficinas e as escolas de aviagdo nao
puderam mais funcionar; que houve a permissdo para a retirada das
aeronaves que estavam no aeroporto de Marica mediante a comprovagao
do patriménio; que em Maricd ndo havia voos comerciais, mas,
atualmente, com o desenvolvimento do local, ha; que inicialmente a
cassacao dos alvaras ndo foi suficiente por conta das demandas judiciais;
que o sitio, os hangares e a portaria do aeroporto foram fechados; que a
oficina do Sr. Neudy, por exemplo, tinha uma porta para o aeroporto,
sem nenhum controle, que sequer passava pela portaria do aeroporto;
que o objetivo da gestao era requalificar o aeroporto, com a manutengao
da pista aberta, para que fosse um polo de desenvolvimento econdomico
da cidade; que Lourival Casula ficou com a atribui¢do de implementar a
ordem de fechamento do sitio do aeroporto para sua remodelagem; que
as equipes eram montadas e indicadas essencialmente por seus
Secretarios; que o fechamento dos hangares e da portaria do aeroporto
foi informado aos 6rgdos de controle de aviacdo; que a fiscalizagdo dos
orgaos de aviacdo ¢ frequente; que a pista sempre esteve aberta, sendo
que a atividade comercial das empresas foi interditada; que Casula foi o
responsavel pelo projeto do aeroporto; que as operagdes de pouso e
decolagem nao foram impedidas; que chegou a indagar de Lourival que
boato era aquele de que haviam impedido o pouso da aeronave pilotada
pelo juiz; que o piloto Pedro Correia ndo tinha aparentemente relagao
com as empresas que operavam no aerédromo; que as testemunhas
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Pablo e Neudy mentiram, tanto que seus depoimentos foram
contraditorios; que o Secretario Fabricio atuou sob as ordens do
Secretario Casula; que nao frequentava o aeroporto de Marica.

Em Juizo, Maria Inez Domingos Pucello declarou que, em
2013, houve duas quedas de aeronave no municipio de Marica; que,
enquanto Procuradora do Municipio, recebeu uma notificagdo do TCE
sobre a regularidade das concessdes as escolas estabelecidas no
aer6dromo; que nenhuma empresa tinha alvard de funcionamento, além
de nao ter havido licitacdo; que as empresas se sentiam donas do espago
do aerodromo; que havia escolas de aviacdo, oficinas e restaurantes no
local; que, no dia 11/9/2013, uma aeronave caiu sobre duas casas, sendo
que um das casas ao fundo era um abrigo de menores e outra era a sede
da Procuradoria; que foi ao local, mas os bombeiros lhe disseram que a
queda havia atingido o muro da casa de abrigo; que, assim que retornou
ao trabalho, recebeu uma ligacdo do chefe do gabinete do prefeito
dizendo que ele estava sofrendo pressdo da populagdo, porque tinha
havido morte com a queda do avido, e pedindo orientacdo juridica; que
disse que o prefeito tinha legitimidade para fazer um decreto e cessar as
atividades das empresas que estavam irregulares dentro do sitio
aeroportuario; que o chefe de gabinete lhe pediu para redigir o decreto,
mas ndo o pode fazer porque estava com outras atividades e ja era final
do expediente; que o chefe de gabinete disse que pediria a outro
profissional para redigir o decreto; que pediu que fosse orientado a esse
profissional que ndo era competéncia do municipio, mas da Aeronautica,
fechar as atividades do aer6édromo; que, apos o decreto, o aerddromo nao
foi fechado; que o decreto foi feito para garantir a seguranca da
populagdo e do sitio aeroportuario; que a populacdo estava revoltada
com o0s voos baixos e rasantes de escolas de pilotagem; que foi
Procuradora do Municipio na gestdo do Prefeito Washington.

Em Juizo, Bruno Fialho Ribeiro declarou que, em 2013, foi
assessor juridico na Secretaria Municipal Executiva; que nao ia ao
aeroporto, porque tratava apenas das questdes burocraticas; que o
aeroporto era tratado como um espago privado pelas empresas que
estavam 14 instaladas hd anos; que o TCE determinou que fossem
regularizadas as concessOes das empresas instaladas no aeroporto de
forma irregular; que ndo houve determinacdo de fechamento da pista do
aeroporto; que houve, sim, determinagdo para cassar os alvaras de
funcionamento das empresas que atuavam de forma irregular; que houve
resisténcia por parte das empresas; que o decreto determinou o
fechamento administrativo das empresas.

Em Juizo, Fabricio Porto declarou que, em 2003, era o
Subprocurador Geral do Municipio de Maricé; que hoje ¢ o Procurador
Geral; que atuou em demandas da Justica que discutiam os limites do
decreto editado pelo prefeito, que o decreto foi direcionado
especificamente as atividades das empresas instaladas no aerédromo que
estavam com as concessodes cassadas; que todas as informacdes para a
defesa do municipio nas ag¢des judiciais eram colhidas na Secretaria
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dirigida por Lourival; que a equipe de Lourival ia as audiéncias com o
declarante; que acha que havia uma delegacdo total do prefeito as
secretarias; que foi ao aeroédromo algumas vezes e via avides pousando e
decolando normalmente; que o aero6dromo era basicamente para
instru¢do de voo e manutencdo de aeronaves; que os cargos de
subprocurador geral e de procurador geral sdo em comissdo; que sua
nomeagdo ao cargo foi formalizada pelo Prefeito Washington Quaqua;
que a ingeréncia na pista ndo cabia ao municipio ¢ ndo estava abarcada
pelo convénio com a Unido; que o decreto ndo determinou o fechamento
da pista para pouso e decolagem; que, ao que sabe, os carros ficavam no
entorno da pista, ndo obstruindo pousos e decolagens; que houve amplo
debate nos processos, ¢ se chegou a conclusdo, pelo laudo do CENIPA,
de que a aeronave acidentada estava com problema estrutural, e
1sso teria causado o acidente; que sabe que o fechamento da pista nao
poderia se dar via decreto, mas via NOTAM; que ndo sabe se a
prefeitura comunicou o teor do decreto 8 ANAC; que a seguranga visada
pelo decreto se dirigia ao acesso das pessoas, inclusive dos donos das
empresas que la estavam instaladas e cujo funcionamento foi cassado, e
ao patrimoOnio; que as empresas estavam instaladas no aerédromo a titulo
gratuito.

Em Juizo, Max Aguiar Alves declarou que, em parte
da gestdao do Prefeito Washington, trabalhou na prefeitura de Marica
como Secretdrio de Administragdo; que cada Secretdrio tinha
responsabilidade para executar os assuntos da sua pasta; que o prefeito
ndo mostrava tanta ingeréncia nas pastas das Secretarias; que mora em
Marica, e de sua casa ¢ possivel ouvir os avides; que o acidente de
11/9/2013 causou comogao e preocupacgdo na cidade; que se falava na
necessidade de legalizar as empresas instaladas no aeroporto, mas nunca
no fechamento do aeroporto para pousos e decolagens, tanto que os
avides continuavam a trafegar; que ndo tem conhecimento sobre a
questdo de viaturas na pista do aerddromo.

Como se v€, a principal tese defensiva consistiu na
afirmacdo de que, em contradicdo ao texto do préprio decreto, a
interdicdo do aerddromo foi destinada tdo somente as empresas de
instru¢ao de voo e as oficinas de manutencao de aeronaves instaladas no
local, porque 14 atuariam de forma irregular. Com efeito, mencionou-se
amplamente que Washington Luiz editou o Decreto n° 171, em
11/9/2013, determinando o fechamento do aerédromo de Maricd para
pousos e decolagens. Além disso, a despeito das alegacdes da defesa e
do depoimento de agentes que a época atuavam na prefeitura
subordinados direta ou indiretamente ao prefeito, no decorrer dos
acontecimentos, o que se viu foi a efetiva interdigdo do aeroporto,
inclusive da pista.

A defesa sustentou, de igual modo, que a prefeitura estava
amparada por decisdes judicias que teriam declarado valido o decreto
municipal. No entanto, as sentencas proferidas pelo Juizo Estadual
apenas afirmaram que o ato de cassar o alvard das empresas
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representou legitimo exercicio do poder de policia, destacando que os
empresarios nado comprovaram o fechamento do aeroporto para pousos ¢
decolagens nem havia registro de NOTAM.

De fato, consta dos autos a comprovacao da interdi¢ao dos
hangares e de demais dependéncias do aerédromo de Marica por meio
de fotos, videos, noticias da imprensa e depoimentos, o que ¢
incontroverso. Além disso, o que se verificou foi a adogdao de medidas de
seguranca inadequadas para as atividades de navegacao aérea. Apesar de
os réus haverem afirmado que a pista para pousos e decolagens sempre
esteve liberada, ndo se pode considerar que o aerodromo estava em
normal operagdo se, na aproximagdo da aeronave, carros comec¢avam a
trafegar na pista e no seu entorno, e, conseguindo pousar, o piloto era
perseguido, abordado e orientado a obter uma autorizacao da prefeitura
para decolar. Os proprios agentes da prefeitura e que sdao corréus
afirmaram que foram orientados a dizer aos pilotos que o aeroporto
estava interditado/fechado, e esse era o motivo da exigéncia de obtencao
de autorizagdo do Secretario Casula para decolar, conforme as diversas
autorizacoes escritas que constam dos autos.

E necessario ficar claro que, independentemente da
motivacdo para a interdicdo do aerodromo de Maricd — a irregular
ocupacdo do espago publico pelas empresas 14 instaladas e a suspeita do
seu uso como rota de narcotrdfico —, a prefeitura adotou medidas
inadequadas para resguardar a seguranca dos voos no local. Ainda que a
intencdo da interdi¢do fosse regularizar parte do especo fisico do
aerddromo, as medidas executadas contribuiram para expor
concretamente as aeronaves a risco de dano, mediante o embaraco as
atividades de navegagdo aérea. Em outras palavras, o objetivo licito de
regularizar a ocupacdo do local ndo justifica os episdodios em que os
agentes da prefeitura, sob o comando do Prefeito Washington,
expuseram a perigo concreto as aeronaves citadas nas denlncias, que
tentaram pousar no aerédromo de Marica no final do ano de 2013. Os
proprios pilotos disseram que, na aproximagao da aeronave, as viaturas
se movimentavam em dire¢do ao interior da pista, o que levantava sérias
duvidas sobre se haveria uma invasao.

Nao se pode deixar de destacar que, na andlise da
materialidade delitiva, foi constatado que, a partir do més de setembro
de 2013, més da edicdo do Decreto municipal n° 171, houve intensa
comunicagdo entre a prefeitura de Maricd e os Orgdos responsaveis
pela aviagdo civil, notadamente a ANAC e a Secretaria de Aviacao Civil
da Presidéncia da Republica. Ao longo de meses, pilotos e imprensa
noticiaram a atuagdo dos agentes municipais no aerodromo de Marica de
modo a impedir pousos e decolagens, sem a solicitagio de NOTAM,
colocando em risco a seguranga dos voos. Essas comunicagdes eram
enderegadas ao Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira e, na quase
totalidade, eram respondidas pelo Secretario Municipal Lourival Casula.
Nelas, os o6rgaos de aviacdo questionaram, por diversas vezes, a
prefeitura sobre a noticia de fechamento da pista de pouso e decolagem,
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o que sempre foi negado pela municipalidade, apesar da redacdo do
decreto e da conduta dos agentes municipais que agiam sob as ordens do
prefeito e de seus secretarios.

Por diversas vezes, os orgdos de aviacdo advertiram a
municipalidade sobre a impossibilidade de interferéncia nas atividades
de navegacdo aérea, conforme previsto no convénio firmado com a
Unido. Desses oficios, destaco o de n® 799/2013, de 18/11/2013, em que
a ANAC informou "que esta Agéncia ndo recebeu do administrador
aeroportuadrio do Aeroporto de Marica qualquer requerimento com fins
a interdi¢do da respectiva infraestrutura ou a publicagdo de NOTAM. O
aerodromo em tela encontra-se dentro das normas de seguranga
estabelecidas por esta Agéncia, sendo o operador aeroportudario, no
caso, a Prefeitura Municipal de Maricd, a responsavel pela manutengdo
da sua seguranca operacional. Ou seja: ndo ha razoes de ordem técnica
para justificar a interdigcdo daquela infraestrutura pelo operador
aeroportuario, estando quites as obrigacoes decorrentes do poder
regulamentar desta Autarquia Especial. O Decreto n° 171, de 11 de
setembro de 2013, pelo qual, em 11/09/2013, a Prefeitura procurou
fechar o Aeroporto de Marica (SDMC) ndo diz respeito aos
regulamentos da aviagdo civil a cargo desta Agéncia. A _interdi¢do
daquela infraestrutura,_porém, certamente, ndo seguiu a forma mais
adequada para o fim pretendido - esta seria a solicita¢do de interdi¢do
a _ANAC, motivadamente, _para que prontamente fosse publicado
NOTAM, avisando aos usudrios da avia¢do da impossibilidade de
utilizarem o respectivo aerodromo,_ garantido, assim, sua seguran¢a ao
elaborarem seus planos de voo." (fls. 150 do OUTS58 do evento 1 do
processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102). Destaco, igualmente, o de n°
155/2014, de 19/3/2014, em que a ANAC informou que a prefeitura de
Marica, a despeito do Decreto n® 171/2013, ndo solicitou nenhum tipo de
providéncia por parte da ANAC quando da interdi¢cdo daquela
infraestrutura, posteriormente declarando que o aerédromo ndo estaria
fechado. Informou, ainda, que, tratando-se de atividades aeronduticas, a
simples publicacdo de decreto municipal ndo tem efeito pratico sobre a
disponibilidade ou ndo do aerédromo para pousos e decolagens, 0 que sO
poderia ocorrer caso o operador aeroportudrio solicitasse a ANAC a
emissdo de aviso ao aeronavegante (NOTAM), informando a
indisponibilidade do local, fato que nao ocorreu a época da interdi¢ao da
pista. Por estes motivos, a ANAC informou que foi instaurado o
processo administrativo n® 00058.090061/2013-18 para apurar os fatos,
além de haver sido comunicado a Policia Federal (fls. 641/646 do
OUT67 do evento 1 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102).

Constatou-se, portanto, que, ao contrario do alegado pela
prefeitura e informado por ela aos 6rgaos de aviagdo, houve o efetivo
fechamento do aeroporto de Marica, apdés a edi¢do do Decreto n°
171/2013, do Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira, sem a adogao
das medidas técnicas e de seguranga necessarias para a nao colocagao
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das operagdes de voo em risco. Vale lembrar que os fatos objeto das
dentncias ensejaram a rescisdo do convénio com a Unido, por
descumprimento.

Por tudo isso, ficou comprovada a autoria de Washington
Luiz Cardoso Siqueira em relagdo aos fatos envolvendo os pilotos Pablo
e Pedro.

Da autoria de Lourival Casula Filho (réu na acao penal n° 0500769-
80.2017.4.02.5102)

De acordo com a primeira denlncia, ainda que o convénio
firmado pelo Municipio de Maricd com a Unido vedasse expressamente
qualquer interferéncia da municipalidade na navegacdo aérea, o entdo
Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira editou o Decreto n°
171/2013, determinando o fechamento do aerédromo de Maricd para
pousos ¢ decolagens por prazo indeterminado. Editado o decreto,
Washington teria determinado que seu Secretario Lourival Casula Filho
adotasse as medidas necessarias a sua execu¢ao. Sendo assim, Lourival
teria determinado ndao s6 o fechamento dos portdes de acesso ao
aer6dromo e as suas dependéncias, como também teria bloqueado o
acesso de aeronaves as pistas de pouso e decolagem. Na execucao dessas
ordens, viaturas e agentes da prefeitura eram posicionados no aerédromo
de modo a desencorajar pousos, €, caso houvesse o pouso de uma
aeronave, o piloto era imediatamente abordado e orientado a obter uma
autorizag¢ao do Secretario Lourival para decolar.

Nesse contexto, para a acusagao, Washington Luiz em
momento algum adotou qualquer medida para garantir os niveis de
seguranca exigidos para a protecdo do voo, mas, ao contrario, agravou o
cenario de abandono com a escalacdo de equipe que nao estava
minimamente preparada para lidar com os riscos inerentes as atividades
de navegagao aérea. Além disso, o fechamento da pista do aerédromo
teria ocorrido de forma arbitraria, sem o conhecimento dos o6rgdos
responsaveis pelo trafego aéreo tampouco a expedicdo do necessario
NOTAM.

A denuncia narrou também que todo esse movimento
capitaneado por Washington e conduzido por Casula teve por objetivo
impedir que as escolas de treinamento de voo e as empresas de
manutenc¢do de aeronaves instaladas no aerédromo seguissem atuando
no local. Nesse sentido, “mesmo negando a todo tempo qualquer
atividade de obstrugdo da pista, contrariando o proprio texto do decreto
municipal (...), ambos, de fato, adotaram diversas medidas para
inviabilizar as atividades do aerodromo, ndo so fechando o acesso as
suas dependéncias, como também relegando-o ao abandono sem
estrutura minima de segurang¢a para o seu pleno funcionamento. Além
disso, instalaram equipe com a finalidade exclusiva de criar embarago
para a navegagdo aérea, pouco importando que, com isso, essa sensivel
atividade ficasse ainda mais exposta a acidentes.”
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No campo da autoria ¢ do dolo, o MPF anotou que “os
denunciados ndo so orientaram os agentes municipais a efetivamente
criarem embaragos para os pilotos que insistiam em realizar manobras
no aeroporto de Marica, como possuiam pleno conhecimento sobre a
forma de atuagdo deles, ja que diversos foram os relatos feitos, ndo so
pelas vitimas, como pelos proprios orgdos de fiscalizagdo e regulag¢do
do setor, dentre os quais a ANAC, cujos servidores, a proposito,
chegaram a ser impedidos de entrar nas dependéncias do aerodromo,
numa demonstragdo de truculéncia e descompromisso com a seguranga
publica.” Ademais, “Obviamente, a possibilidade de uma aeronave em
pane tentar realizar um pouso de emergéncia no aerodromo estava
dentro da esfera de previsibilidade do prefeito Washington Quaqua e do
secretario dele, Lourival Casula, até porque outros acidentes aéreos ja
tinham sido registrados na regido, um deles inclusive no proprio dia em
que se deu a edi¢cdo do fatidico decreto de interdi¢cdo. Mesmo assim,
ambos adotaram a postura mais irresponsavel possivel mandando para
as dependéncias do aerdodromo equipes despreparadas para lidar com
essas situagoes de emergéncia, cuja missdo precipua era impedir 0s
pousos e decolagens ali realizados. De se notar que aquela altura,
Washington e Casula tinham conhecimento dos diversos relatos
retratando situagoes de risco envolvendo aeronaves e os agentes da
guarda municipal, porém ndo adotaram nenhuma providéncia para
minimizar a possibilidade de acidente. Pelo contrario, persistiram com
a pratica ilicita mantendo as equipes no local com absoluta
desenvoltura para circular em seu interior, inclusive na pista de pouso,
com o proposito direto de inviabilizar as operagoes aéreas. Com isso, no
minimo assumiriam o risco de produzir o resultado, criando ou
mantendo as condigoes de perigo para a navegagdo aérea.”

Em resumo, para a acusacdo, Washington Luiz Cardoso
Siqueira e Lourival Casula Filho, respectivamente, Prefeito de Maricé e
Secretdrio Municipal de Desenvolvimento Econdmico a ¢época,
descumpriram o dever de garantir os niveis de seguranca exigidos para
as atividades de navegacdo aérea, contribuindo para expor
concretamente as aeronaves a risco de dano.

Nas alegacoes finais, o MPF concluiu pela comprovagao
da autoria de Lourival Casula Filho, fundamentando que, a despeito de
todo o provado, o réu insistiu na tese de que a pista em nenhum
momento esteve fechada por carros da prefeitura. Concluiu, também,
que a conduta do Secretario demonstrou com clareza e efetividade seu
dolo, visto que possuia o poder-dever de agir quando da divulgacao das
noticias de invasdo da pista por agentes atuantes em nome da prefeitura.

Da analise dos elementos informativos produzidos em sede
policial e das provas colhidas em Juizo sob o crivo do contraditorio e da
ampla defesa, ¢ possivel concluir pela prova da autoria de Lourival
Casula Filho em relacdo aos dois crimes envolvendo os pilotos Pablo e
Pedro. Além disso, como foi dito, o crime do art. 261, caput, do Cédigo
Penal pode ser praticado por agao ou por omissao.
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No caso, para a prova da autoria, ndo foi necessario
demonstrar que o Secretario estivesse no aerddromo de Maricd nos dias
dos fatos ou frequentasse o local, mas sim que ele, designado pelo
prefeito para administrar o aerodromo, tivesse conhecimento dos graves
fatos que envolviam o local. Isso porque, como se viu ao longo das
investigacdes e da instrucdo processual, ndo se tratou de meros boatos,
mas de fatos que ganharam repercussao na cidade e junto aos 6rgados de
aviacdo civil ao longo de meses, o que exigia uma agdo por parte do
Secretario junto ao chefe do Poder Executivo Municipal. O que se
observou, contudo, foi uma omissdo geral do Secretdrio em relagdo as
questdes que envolviam o aerédromo, tanto que as condutas perduraram
por meses.

Em sede policial, no dia 4/11/2013, Lourival prestou
depoimento e, na ocasido, declarou que exerce o cargo de Secretario de
Desenvolvimento Econdmico de Maricd; que, no més de setembro do
corrente ano, em razado de um acidente aéreo ocorrido no municipio,
quando uma aeronave caiu em uma rua no Centro, o prefeito,
consultando o convénio com o Governo Federal e atendendo a
determina¢ao do Tribunal de Contas do Estado, em face da falta de
licitacdo para a ocupacgdo do espaco fisico do aerdédromo, emitiu um
decreto interditando os espagos fisicos (patio e galpao), além de vetar o
tramite de aeronave e de pessoas no patio que da acesso a pista do
aerddromo; que, em momento nenhum, a Administragdo Municipal
impediu o pouso ou a decolagem de aeronaves na pista do aerédromo;
que as aeronaves pertencentes as escolas de aviagdo e oficinas existentes
no aerédromo necessitavam de autorizacao do depoente para decolarem;
que o Prefeito determinou ao Secretario de Seguranca a instalacdo de
policiamento no local para proteger os bens ali existentes; que as
viaturas ndo ficavam no interior da pista de pouso e decolagem; que a
prefeitura, logo apos a expedicao do decreto, comunicou a ANAC e a
Secretaria de Aviagdo Civil que o patio e as dependéncias fisicas do
aerédromo haviam sido interditadas (fls. 110/111 do OUT23 do evento 1
do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Interrogado em Juizo, Lourival declarou que a ingeréncia
do municipio no aerédromo se deveu ao cumprimento de ordem do
Tribunal de Contas do Estado e do Ministério Publico, uma vez que as
empresas (escolas de aviagdo civil e oficinas) estavam instaladas no
local de forma irregular; que era Secretario de Desenvolvimento
Econdémico, e o aerédromo pertencia a pasta da Secretaria; que as
empresas estavam no aerddromo hd mais de 30 anos € ndo pagavam
sequer a conta de luz, sendo que tudo era arcado pelo erario; que o
fechamento se dirigiu aos hangares, sendo que a pista em si nunca foi
fechada nem foi interrompido nenhum pouso e decolagem; que as vezes
em que a pista foi interditada foi feito o NOTAM; que, no dia da queda
da aeronave préoximo a uma casa abrigo, a prefeitura decidiu fechar os
hangares, ¢ a ANAC foi comunicada; que ndo participou da elaboracao
do decreto; que uma aeronave de reportagem do SBT chegou a pousar
sem impedimento no aerdodromo; que nunca foi dada ordem para as
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viaturas adentrarem a pista; que as viaturas impediam as aeronaves de
chegarem aos hangares, e ndo a pista de pouso; que, para a retirada dos
bens, se pedia a comprovagdo da titularidade deles; que havia a
necessidade de autorizagdo para decolar somente pelas aeronaves cuja
procedéncia ndo era conhecida no aerd6dromo, ou seja, que ndo eram
identificadas; que o decreto foi emitido por conta da necessidade de dar
mais seguranga as pessoas; que a comunicac¢ao no aerédromo era visual,
nao havia radio nem torre de controle; que a guarda municipal ndo anda
armada.

Em Juizo, Maria Inez Domingos Pucello declarou que, em
2013, houve duas quedas de aeronave no municipio de Marica; que,
enquanto Procuradora do Municipio, recebeu uma notificacdo do TCE
sobre a regularidade das concessdes as escolas estabelecidas no
aerédromo; que nenhuma empresa tinha alvara de funcionamento, além
de ndo ter havido licitacdo; que as empresas se sentiam donas do espaco
do aerdédromo; que havia escolas de aviagdo, oficinas e restaurantes no
local; que, no dia 11/9/2013, uma aeronave caiu sobre duas casas, sendo
que uma das casas ao fundo era um abrigo de menores € a outra era a
sede da Procuradoria; que foi ao local, mas os bombeiros lhe disseram
que a queda havia atingido o muro da casa de abrigo; que, assim que
retornou ao trabalho, recebeu uma ligacdo do chefe do gabinete do
prefeito, dizendo que ele estava sofrendo pressdao da populagdo, porque
tinha havido morte com a queda do avido, e pedindo orientacdo juridica;
que disse que o prefeito tinha legitimidade para fazer um decreto e
cessar as atividades das empresas que estavam irregulares dentro do sitio
aeroportudrio; que o chefe de gabinete lhe pediu para redigir o decreto,
mas nao o pode fazer porque estava com outras atividades e ja era final
do expediente; que o chefe de gabinete disse que pediria a outro
profissional para redigir o decreto; que pediu que fosse orientado a esse
profissional que ndo era competéncia do municipio, mas da Aeronautica,
fechar as atividades do aer6dromo; que, ap6s o decreto, o aerédromo nao
foi fechado; que o decreto foi feito para garantir a seguranga da
populacdo e do sitio aeroportudrio; que a populagdo estava revoltada
com o0s voos baixos e rasantes de escolas de pilotagem; que foi
Procuradora do Municipio na gestdo do Prefeito Washington.

Em Juizo, Bruno Fialho Ribeiro declarou que, em 2013, foi
assessor juridico na Secretaria Municipal Executiva; que ndo ia ao
aeroporto, porque tratava apenas das questdes burocraticas;, que o
aeroporto era tratado como um espago privado pelas empresas que
estavam 1a instaladas hd anos; que o TCE determinou que fossem
regularizadas as concessOes das empresas que estavam instaladas no
aeroporto de forma irregular; que ndo teve determinagao de fechamento
da pista do aeroporto; que houve determinagdo para cassar os alvaras de
funcionamento das empresas que atuavam de forma irregular; que houve
resisténcia por parte das empresas; que o decreto determinou o
fechamento administrativo das empresas.
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Em Juizo, Fabricio Porto declarou que, em 2003, era o
Subprocurador-geral do Municipio de Marica; que hoje ¢ o Procurador-
geral; que atuou em demandas da Justica que discutiam os limites do
decreto editado pelo prefeito, que o decreto foi direcionado
especificamente as atividades das empresas instaladas no aerédromo que
estavam com as concessoes cassadas; que todas as informacdes para a
defesa do municipio nas ag¢des judiciais eram colhidas na Secretaria
dirigida por Lourival; que a equipe de Lourival ia as audiéncias com o
declarante; que acha que havia uma delegacdo total do prefeito as
secretarias; que foi ao aerédromo algumas vezes e via avides pousando e
decolando normalmente; que o aer6dromo era basicamente para
instru¢do de voo e manutengdo de aeronaves; que os cargos de
subprocurador-geral e de procurador-geral sdo em comissdo; que sua
nomeacao ao cargo foi formalizada pelo Prefeito Washington Quaqua;
que a ingeréncia na pista ndo cabia ao municipio e ndo estava abarcada
pelo convénio com a Unido; que o decreto ndo determinou o fechamento
da pista para pouso e decolagem; que, ao que sabe, os carros ficavam no
entorno da pista, ndo obstruindo pousos e decolagens; que houve amplo
debate nos processos, € se chegou a conclusao, pelo laudo do CENIPA,
de que a aeronave acidentada estava com problema estrutural, e
isso teria causado o acidente; que sabe que o fechamento da pista nao
poderia se dar via decreto, mas via NOTAM; que ndo sabe se a
prefeitura comunicou o teor do decreto a ANAC; que a seguranga visada
pelo decreto se dirigia ao acesso das pessoas, inclusive dos donos das
empresas que 14 estavam instaladas e cujo funcionamento foi cassado, e
ao patrimonio; que as empresas estavam instaladas no aerédromo a titulo
gratuito.

Em Juizo, Max Aguiar Alves declarou que, em parte
da gestdao do Prefeito Washington, trabalhou na prefeitura de Marica
como Secretario de Administragdo; que cada Secretdrio tinha
responsabilidade para executar os assuntos da sua pasta; que o prefeito
ndo mostrava tanta ingeréncia nas pastas das Secretarias; que mora em
Marica, e de sua casa € possivel ouvir os avides; que o acidente em
11/9/2013 causou comogao e preocupagdo na cidade; que se falava na
necessidade de legalizar as empresas instaladas no aeroporto, mas nunca
no fechamento do aeroporto para pousos e decolagens, tanto que os
avides continuavam a trafegar; que ndo tem conhecimento sobre a
questdo de viaturas na pista do aerédromo.

Em Juizo, Alan Gongalves Pinheiro declarou que ¢
funcionario da prefeitura de Marica e ainda trabalha com Lourival em
outro orgao da prefeitura; que, em 2012, trabalhou na Secretaria em que
Lourival era Secretario, como se fosse um Subsecretario e era
subordinado a Lourival; que o intuito era desenvolver o aerodromo e,
consequentemente, a cidade; que foi varias vezes ao aer6dromo; que
nunca viu a pista de pouso e decolagem fechada; que tinha veiculos da
guarda municipal no aerédromo em locais estratégicos, para controlar o

131/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=51162...

Evento 375 - SENT1

acesso de pessoas; que a prefeitura teve de cercar o aerddromo para
proteger o patrimdnio e a seguranga, porque ele dava acesso a qualquer
pessoa.

Como se v€, a principal tese defensiva consistiu na
afirmacdo de que, em contradicdo ao texto do prdoprio decreto, a
interdicdo do aerddromo foi destinada tdo somente as empresas de
instru¢ao de voo e as oficinas de manutencao de aeronaves instaladas no
local, porque 14 atuariam de forma irregular.

O depoimento em Juizo do Juiz de Direito Fabio Ribeiro
Porto, que atuou em demandas das empresas em face da municipalidade,
expos os imbroglios que havia entre a prefeitura e as empresas e pilotos
quanto ao fechamento da pista de pousos e decolagens. Na ocasido,
declarou que, em um determinado periodo, a municipalidade ingressou
com varias agdes pretendendo a retirada de escolas de pilotagem do
aerodromo de Marica, com fundamento em decisdo do Tribunal de
Contas, uma vez que as concessdes do espaco publico para as escolas
havia sido feita de forma gratuita; que as concessoes ndo se confundiam
com a pista de pouso e decolagem; que varias empresas
ajuizaram mandados de seguranga contra o fechamento das escolas; que,
ap6és um acidente com uma aeronave de uma das empresas que
prestavam servicos no aerdodromo, ocorrido perto de um abrigo de
menores em Maricd, a prefeitura resolveu agir buscando retomar o
aerddromo; que, em suas decisdes, falou da impossibilidade de o
municipio fechar o aeroporto, no caso, a pista de pouso e decolagem,
porque isso ndo era da sua competéncia; que varios advogados iam ao
seu gabinete, dizendo que as aeronaves ndo conseguiam decolar, € os
proprietarios ndo conseguiam ter acesso ao seu patrimonio, porque havia
carros na pista; que, em um dos processos, chegou a designar uma
audiéncia por conta dessas reclamagdes; que ndo visitou o aerédromo;
que a municipalidade dizia que a pista nao estava fechada, mas liberada
para pouso e decolagem, mas as pessoas na cidade diziam o contrario;
que tanto os concessionarios dos hangares quanto os proprietarios de
aeronaves reclamavam da interdicao da pista; que chegou a autorizar a
retirada de algumas aeronaves.

Com efeito, foi amplamente mencionado que o Prefeito
Washington Luiz editou o Decreto n® 171, em 11/9/2013, determinando
o fechamento do aer6dromo de Maricé para pousos e decolagens. E, a
despeito das alegacdes da defesa e do depoimento de agentes que a
época atuavam na prefeitura, no decorrer dos acontecimentos, o que se
viu foi a efetiva interdicao do aeroporto, inclusive da pista.

De fato, consta dos autos a comprovacao da interdi¢ao dos
hangares e demais dependéncias do aerédromo de Maric4d por meio de
fotos, videos, noticias da imprensa e depoimentos, o que ¢
incontroverso. Além disso, o que se verificou foi a adogao de medidas de
seguranga inadequadas para as atividades de navegacao aérea. Apesar de
os réus haverem afirmado que a pista para pousos e decolagens sempre

132/151



21/12/2023, 14:09

https://eproc.jfrj.jus.br/eproc/controlador.php?acao=acessar_documento_publico&doc=511624630258952109029098469409&evento=51162...

Evento 375 - SENT1

esteve liberada, ndo se pode considerar que o aer6dromo estava em
normal operacdo se, na aproximacdo de uma aeronave, carros
comecgavam a trafegar na pista e no seu entorno, e, conseguindo pousar,
o piloto era abordado e orientado a obter uma autorizacdo da prefeitura
para decolar. Os proprios agentes da prefeitura e que sdo corréus
afirmaram que foram orientados a dizer aos pilotos que o aeroporto
estava interditado, e esse era o motivo da exigéncia de obtengdo de
autorizacdo do Secretdrio Casula para decolar, conforme as diversas
autorizagdes escritas que constam dos autos.

A gestdo e a administracdo do aerodromo de Marica pelo
réu Lourival ¢ incontroversa pelos documentos que instruem os autos e
pelos depoimentos colhidos, sendo que ele mesmo ndo nega essa
responsabilidade. No contexto dos fatos, ele foi a pessoa que respondeu
em nome da prefeitura, inclusive aos 6rgaos de aviacao civil, e foi quem
concedeu as diversas autorizagdes escritas para a retirada de bens do
aeroporto.

E necessario ficar claro que, independentemente da
motivacdo para a interdicdo do aeroporto de Marica pela prefeitura — a
irregular ocupacao do espago publico pelas empresas 14 instaladas e a
suspeita de seu uso como rota de narcotrdfico —, a prefeitura nao
adotou medidas adequadas para resguardar a seguranca dos voos no
local. Ainda que a intengdo da interdicao fosse regularizar o espago do
aerddromo, as medidas executadas contribuiram para expor as aecronaves
a risco de dano, mediante o embarago as atividades de navegagdo aérea.
Em outras palavras, o objetivo licito de regularizar a ocupacao do local
nao justifica os episddios em que os agentes da prefeitura, sob o
comando do Prefeito Washington e sob a execug¢do do Secretério
Lourival, expuseram a perigo concreto as aeronaves. Os proprios pilotos
disseram que, na aproximacdo da aeronave, as viaturas se
movimentavam em dire¢do ao interior da pista, o que levantava sérias
duvidas sobre se haveria uma invasao.

Nao se pode deixar de destacar que, na andlise da
materialidade delitiva, foi constatado que, a partir do més de setembro
de 2013, més da edicdo do Decreto municipal n° 171, houve intensa
comunicagdo entre a prefeitura de Maricd e os 6rgdos responsaveis
pela aviagdo civil, notadamente a ANAC e a Secretaria de Aviacao Civil
da Presidéncia da Republica. Ao longo de meses, pilotos e imprensa
noticiaram a atuag¢do dos agentes municipais no aerodromo de Maricé de
modo a impedir pousos € decolagens, sem a solicitagio de NOTAM,
colocando em risco a seguranca dos voos. Essas comunicagdes eram
enderegadas ao Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira e, na quase
totalidade, eram respondidas pelo Secretario Municipal Lourival Casula.
Nelas, os o¢rgdos de aviacdo questionaram, por diversas vezes, a
prefeitura sobre a noticia de fechamento da pista de pouso e decolagem,
o que sempre foi negado pela municipalidade, apesar da redacao do
decreto e da conduta dos agentes municipais que agiam sob as ordens do
prefeito e de seus secretarios.
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Por diversas vezes, os oOrgdos de aviacdo advertiram a
municipalidade sobre a impossibilidade de interferéncia nas atividades
de navegacdo aérea, conforme previsto no convénio firmado com a
Unido. Desses oficios, destaco o de n® 799/2013, de 18/11/2013, em que
a ANAC informou "que esta Agéncia ndo recebeu do administrador
aeroportudrio do Aeroporto de Marica qualquer requerimento com fins
a interdig¢do da respectiva infraestrutura ou a publicagdo de NOTAM. O
aerodromo em tela encontra-se dentro das normas de seguranca
estabelecidas por esta Agéncia, sendo o operador aeroportuario, no
caso, a Prefeitura Municipal de Maricd, a responsavel pela manutengdo
da sua segurancga operacional. Ou seja: ndo ha razoes de ordem técnica
para justificar a interdi¢do daquela infraestrutura pelo operador
aeroportudrio, estando quites as obrigacoes decorrentes do poder
regulamentar desta Autarquia Especial. O Decreto n° 171, de 11 de
setembro de 2013, pelo qual, em 11/09/2013, a Prefeitura procurou
fechar o Aeroporto de Marica (SDMC) ndo diz respeito aos
regulamentos da aviagdo civil a cargo desta Agéncia. A interdi¢do
daquela infraestrutura,_porém,_certamente, ndo _seguiu_a _forma mais
adequada para o fim pretendido - esta seria a solicita¢do de interdi¢do
a ANAC, motivadamente, _para que prontamente fosse publicado
NOTAM, avisando aos usudrios da aviagdo da impossibilidade de
utilizarem o respectivo aerodromo,_ garantido,_assim, sua seguran¢a ao
elaborarem seus planos de voo." (fls. 150 do OUTS58 do evento 1 do
processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102). Destaco, igualmente, o de n°
155/2014, de 19/3/2014, em que a ANAC informou que a prefeitura de
Maricé, a despeito do Decreto n® 171/2013, ndo solicitou nenhum tipo de
providéncia por parte da ANAC quando da interdicdo daquela
infraestrutura, posteriormente declarando que o aerédromo ndo estaria
fechado. Informou, ainda, que, tratando-se de atividades aeronduticas, a
simples publicacdo de decreto municipal ndo tem efeito pratico sobre a
disponibilidade ou ndo do aerédromo para pousos e decolagens, 0 que s6
poderia ocorrer caso o operador aeroportuario solicitasse a ANAC a
emissdo de aviso ao aeronavegante (NOTAM), informando a
indisponibilidade do local, fato que ndo ocorreu a época da interdicao da
pista. Por estes motivos, a ANAC informou que foi instaurado o
processo administrativo n® 00058.090061/2013-18 para apurar os fatos,
além de haver sido comunicado a Policia Federal (fls. 641/646 do
OUT67 do evento 1 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102).

Constatou-se, portanto, que, ao contrario do alegado pela
prefeitura e informado por ela aos 6rgaos de aviagdo, houve o efetivo
fechamento do aer6dromo de Maricd, apds a edicdo do Decreto n°
171/2013, do Prefeito Washington Luiz Cardoso Siqueira, sem a adogao
das medidas técnicas e de seguranga necessarias para a nao colocagdo
das operagdes de voo em risco. Vale lembrar que os fatos objeto das
denlincias ensejaram a rescisdo do convénio com a Unido, por
descumprimento.

Por tudo isso, estd comprovada a autoria de Lourival
Casula Filho em relagao aos fatos envolvendo os pilotos Pablo e Pedro.
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Da autoria de Fabricio Soares Bittencourt (réu na acdo penal n
0000722-71.2014.4.02.5102)

o

De acordo com a segunda denuncia, “ndo obstante tenha
havido _sucessivas noticias das ilegalidades apontadas, o _primeiro
denunciado, _ Secretirio de  Seguranca  FABRICIO  SOARES
BITTENCOURT, ndo adotou qualquer providéncia. De fato, a despeito
da profusdo de noticias, inclusive veiculadas pela imprensa, além
daquelas remetidas pelos representantes das empresas que operavam no
Aerodromo, o primeiro denunciado limitou-se, em declaragoes prestadas
em sede policial (fls. 108/109 do APENSO II), a afirmar ndo ter tido
noticia de nenhuma irregularidade.”

Em resumo, para a acusagdo, Fabricio Soares Bittencourt,
Secretdrio Municipal de Seguranca Publica, descumpriu o dever de
garantir os niveis de seguranga exigidos para as atividades de navegacao
aérea, contribuindo concretamente para expor as aeronaves a risco de
dano.

Nas alegagoes finais, 0 MPF concluiu pela comprovagao
da autoria de Fabricio Soares Bittencourt, fundamentando que, a
despeito da profusdo de noticias veiculadas pela imprensa a época, o réu
se limitou a afirmar ndo ter tido noticia de nenhuma irregularidade.

Da analise dos elementos informativos produzidos em sede
policial e das provas colhidas em Juizo sob o crivo do contraditorio e da
ampla defesa, ¢ possivel concluir pela prova da autoria de Fabricio
Soares Bittencourt em relagdo aos dois crimes envolvendo os pilotos
Pablo e Pedro. Além disso, como foi dito, o crime do art. 261, caput, do
Codigo Penal pode ser praticado por acdo ou por omissao.

No caso, para a prova da autoria, ndo foi necessario
demonstrar que o secretario estivesse no aerédromo de Marica nos dias
dos fatos ou frequentasse o local, mas sim que ele, designado para
executar a ordem de interdicdo contida no decreto municipal, tivesse
conhecimento dos graves fatos que envolviam o aerédromo e que
fiscalizasse a atuagdo dos agentes que designara para atuar no local. Isso
porque, como se viu ao longo das investigagdes e da instrucao
processual, ndo se tratou de meros boatos, mas de fatos que ganharam
repercussdo na cidade e junto aos 6rgdos de aviacdo civil ao longo de
meses, 0 que exigia uma agao por parte do Secretario junto ao chefe do
Poder Executivo Municipal. O que se observou, contudo, foi uma
omissdao geral do Secretario em relacdo as questdes que envolviam o
aerddromo, tanto que as condutas perduraram por meses.

Em sede policial, no dia 1/11/2013, Fabricio prestou
depoimento e declarou que ocupa o cargo de Secretario de Seguranga
Municipal de Maricé; que os agentes de apoio, os "vermelhinhos", sdo
nomeados pelo prefeito para ocuparem cargo em comissdao na Secretaria
de Seguranga; que os agentes de apoio trabalham exclusivamente no
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aerédromo; que, no dia do acidente, estavam trabalhando os agentes
Moacyr, Leandro e Paulo, sendo que, depois, assumiu o agente
Fernando; que compdem o quadro de agentes de apoio policiais militares
reformados e um policial civil; que a interdi¢cdo do aer6dromo se deu em
cumprimento ao Decreto n° 171, do prefeito; que o Secretario Casula
quem ficou responsavel pelo aeroddromo, pela entrada e saida de pessoas
e pela retirada de aeronaves; que ficou responsavel pela seguranca do
aerédromo e pela protecdo do patrimdénio publico; que o decreto
determina a interdicdo do aer6dromo para pouso e decolagem de
aeronaves pertencentes as escolas de aviagdo de Marica, e ndo de outros
municipios; que a pista sempre esteve aberta para pousos e decolagens;
que ndo foi dada ordem para o ingresso de viaturas na pista para impedir
pousos (fls. 108/109 do OUT20 do evento 37 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102).

Interrogado em Juizo, Fabricio declarou que foi Secretario
de Seguranga Publica de janeiro de 2013 até abril de 2016, na gestao do
Prefeito Washington Siqueira; que, em fevereiro de 2015, deixou de ser
cabo da Policia Militar; que a guarda municipal estava subordinada a
Secretaria de Seguranca Publica; que foi ao local do acidente ocorrido
proximo ao aeroporto € a uma casa; que, nesse dia, 30 minutos apos o
acidente, o prefeito ligou para o declarante dizendo que iria editar um
decreto municipal determinando o fechamento do aeroporto e dos
hangares, e que o Secretario Lourival Casula seria o responsavel pela
sua execucdo, ¢ que o declarante designasse os agentes de seguranga
para cuidar do patrimoOnio existente dentro do aeroporto; que designou
os agentes para a guarda do patrimonio, uma vez que o aeroporto era
descampado; que 14 havia avides, simuladores de voo etc.; que, a partir
do fechamento do aeroporto pela prefeitura, a responsabilidade pelo
patrimoOnio passou a ser da prefeitura, sendo que, antes, cada hangar
tomava conta do seu patrimonio; que Lourival Casula quem administrou
o aerd6dromo apos o decreto; que, antes do decreto, ndo sabe se havia
alguma interven¢do da prefeitura no aerodromo; que o acidente gerou
comoc¢ao na cidade e aflorou o boato de que o aerédromo era rota de
trafico; que ndo tinha conhecimento do convénio do municipio com a
Unido; que simplesmente cumpriu a ordem dada pelo prefeito para
designar os funciondrios para seguranca do aer6dromo; que ndo
participou de nenhuma reunido sobre o fechamento ou nao do aeroporto;
que disponibilizou o efetivo da guarda municipal ao Secretario Casula, e
ele passou a ter total ingeréncia sobre a equipe; que nao foi ao aeroporto
de Maricd; que, na equipe, havia guardas municipais, um policial civil
da ativa, Moacyr, e policiais reformados, ou seja, pessoal efetivo e
comissionado; que acha que dos guardas municipais foram designados
os pertencentes ao GTO; que as viaturas ficavam proéximo aos hangares,
guardando o patrimonio, na entrada de cada hangar; que acha que eram
duas viaturas; que os policiais portavam arma de fogo, mas acha que
ninguém fez uso dela; que as empresas tinham interesse no retorno de
suas atividades, por isso criaram toda essa confusdo; que os agentes da
prefeitura nunca receberam outra orientagdo que ndo a de cuidar do
patrimonio; que ndo houve orientagdo para intervengao na pista de pouso
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e decolagem; que desconhece qualquer invasdo de pista; que ndo houve
nenhuma proibicdo de pousar na pista; que o Secretario Casula quem
dava a autorizagdo escrita para decolagem da aeronave; que fez um lacre
de seguranca nos hangares.

Em Juizo, Luciano Moretti Lopes declarou que, na época,
era Comandante da Guarda Municipal; que a fun¢do da sua equipe no
aerddromo de Marica era proteger o patrimdnio € os hangares; que a
guarda municipal ndo usa arma; que nao deu nenhuma ordem para
impedir pousos e decolagens, mas somente para interditar os hangares;
que a pista estava liberada.

Como se v€, a principal tese defensiva consistiu na
afirmacdo de que, em contradi¢do ao texto do proprio decreto, a
interdicdo do aerdodromo foi destinada tdo somente as empresas de
instrucao de voo e as oficinas de manutengao de aeronaves instaladas no
local, porque 14 atuariam de forma irregular. A defesa alega, também,
que o réu Fabricio apenas colocou a disposicdo do corréu Lourival os
agentes da guarda municipal, que era vinculada a sua Secretaria de
Segurancga, sendo que nenhuma ingeréncia teria tido no aerédromo ou na
orientacao a esses agentes.

Com efeito, foi amplamente mencionado que o Prefeito
Washington Luiz editou o Decreto n® 171, em 11/9/2013, determinando
o fechamento do aer6dromo de Maricé para pousos e decolagens. E, a
despeito das alegacdes da defesa e do depoimento de agentes que a
época atuavam na prefeitura subordinados direta ou indiretamente ao
prefeito, no decorrer dos acontecimentos, o que se viu foi a efetiva
interdi¢ao do aeroporto, inclusive da pista.

Em cumprimento a ordem de interdi¢ao contida no decreto
municipal, foram colocados lacres nas dependéncias do aerodromo por
ordem do Secretario Fabricio. Em um dos lacres est4 escrito que “Por
ordem do Secretario de Seguranga Fabricio Soares Bittencourt, mat.
100539, fica o acesso restrito ao aerodromo de Marica sem a devida
autorizagdo, conforme Decreto 171, de 11 de setembro de 2013, "dispoe
sobre o fechamento do aerodromo de Marica para pousos e decolagens
por prazo indeterminado” (fls. 76 do OUT19 do evento 36 do processo
n°® 0000722-71.2014.4.02.5102).

De fato, consta dos autos a comprovacao da interdi¢ao dos
hangares e de demais dependéncias do aerodromo de Maric4d por meio
de fotos, videos, noticias da imprensa e depoimentos, o que ¢
incontroverso. Além disso, o que se verificou foi a ado¢do de medidas de
seguranga inadequadas para as atividades de navegacdo aérea. Apesar de
os réus haverem afirmado que a pista para pousos e decolagens sempre
esteve liberada, ndo se pode considerar que o aerédromo estava em
normal operagdo se, na aproximacdo de uma aeronave, carros
comecavam a trafegar na pista e no seu entorno, e, conseguindo pousar,
o piloto era abordado e orientado a obter uma autorizacdo da prefeitura
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para decolar. Os proprios agentes da prefeitura e que sdao corréus
afirmaram que foram orientados a dizer aos pilotos que o aeroporto
estava interditado, e esse era o motivo da exigéncia de obtengdao de
autorizacdo do Secretario Casula para decolar, conforme as diversas
autorizacoes escritas que constam dos autos.

E necessario ficar claro que, independentemente da
motivacdo para a interdi¢ao do aer6dromo de Marica pela prefeitura — a
irregular ocupacao do espago publico pelas empresas 14 instaladas e a
suspeita de seu uso como rota de narcotrafico —, a prefeitura nao adotou
medidas adequadas para resguardar a seguranc¢a dos voos no local. Ainda
que a intencdo da interdicdo fosse apenas regularizar o espago do
aerddromo, as medidas executadas contribuiram para expor
concretamente as aeronaves a risco de dano, mediante o embaraco as
atividades de navegacdo aérea. Em outras palavras, o objetivo licito de
regularizar a ocupacdo do local ndo justifica os episodios em que os
agentes da prefeitura, designados pelo Secretario Fabricio, expuseram a
perigo concreto as aeronaves. Os proprios pilotos disseram que, na
aproximac¢do da aeronave, as viaturas se movimentavam em dire¢ao ao
interior da pista, o que levantava sérias dividas sobre se haveria uma
invasao.

Nao se pode deixar de destacar que, na analise da
materialidade delitiva, foi constatado que, a partir de setembro de 2013,
més da edi¢cao do Decreto municipal n° 171, houve intensa comunicacao
entre a prefeitura de Marica e os 6rgaos responsaveis pela aviacao civil,
notadamente a ANAC ¢ a Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da
Republica. Ao longo de meses, pilotos e imprensa noticiaram a atua¢ao
dos agentes municipais no aerédromo de Maricd de modo a impedir
pousos e decolagens, sem a solicitagdo de NOTAM, colocando em risco
a seguranca dos voos. Essas comunicag¢des eram enderecadas ao Prefeito
Washington Luiz Cardoso Siqueira e, na quase totalidade, respondidas
pelo Secretario Municipal Lourival Casula. Nelas, os 6rgaos de aviacao
questionaram, por diversas vezes, a prefeitura sobre a noticia de
fechamento da pista de pouso e decolagem, o que sempre foi negado
pela municipalidade, apesar da redagdo do decreto e da conduta dos
agentes municipais que agiam sob as ordens do prefeito e de seus
secretarios.

Apesar de alegar que ndo teve conhecimento dos fatos
ocorridos no aerodromo e que sua atuagao se limitou a designacao dos
agentes municipais, na reportagem de 11/9/2013, da propria Prefeitura
de Marica, foi noticiado que a Prefeitura interditou o aerddromo
municipal, proibindo qualquer operacio no local por prazo
indeterminado, motivada pela queda de um avido naquele mesmo dia,
em que o instrutor de voo faleceu. Na noticia, ¢ dito que "o fechamento
proibe pousos e decolagens por prazo indeterminado" ¢ que a interdicao
foi realizada pelos Secretarios Lourival Casula e Fabricio Soares
Bittencourt (fls. 216/217 do OUT26 no evento 43 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102).
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Soma-se a isso que, pelo menos duas vezes, o agente
Moacyr relatou, por escrito, a Fabricio fatos que ocorreram no
aerédromo. No oficio de fls. 144 do OUT22 do evento 39 do processo n°
0000722-71.2014.4.02.5102, de 30/10/2013, o agente Moacyr Winder
Duarte Azevedo Branddo relata ao entdo Secretario de Segurancga
Publica Fabricio Soares Bittencourt que ele e o agente Leandro foram
recebidos de forma rispida por um piloto cuja aeronave da empresa
Skylab havia pousado no aeroporto naquele dia. No oficio, Moacyr
ainda relata que "eu, Moacyr, perguntei a um dos individuos sobre sua
permanéncia no aeroporto ou se iriam decolar novamente, o mesmo
disse que ndo tinha satisfagdo a me dar, que ndo me conhecia como
nada, e que so tinha satisfacoes a ANAC. Indaguei se ele tinha o
conhecimento da interdi¢do do Aeroporto,_momento em _que respondeu
que _somente_a ANAC poderia fazer tal procedimento, se negando a
identificar-se." Igualmente, no memorando circular n° 475/2013, de
27/10/2013, assinado por Moacyr Winder Brandao e por Fabricio Soares
Bittencourt, ¢ relatado o seguinte ao Prefeito Washington Luiz Cardoso
Siqueira e ao Secretario Lourival Casula: “No dia 21/10/2013, um
helicoptero da cor azul sobrevoou na parte da tarde varias vezes o
aeroporto aterrissando, levantando inumeras vezes, por voltas das
16h30min, o referido helicoptero aterrissou no local paralelo e
posterior a pista proximo a biruta ficando oculto por detras dos matos
durante um periodo que depois de aproximadamente 10 minutos o
agente Fernando juntamente com o GM Moreira e outro GM que ndo
me recordo o nome, disseram que iam até o helicoptero para verificar,
haja vista se tratara de uma atitude suspeita, que eu o assessor de
seguran¢a Moacyr juntamente com os agentes Leandro e Gomes fomos
em seguida também em apoio, parando a viatura antes de chegar na
pista, sendo que somente eu (Moacyr) desembarquei para ir até o local
onde se encontrava o helicoptero, momento em que um avido da QNE
sobrevoou em baixa altitude a pista, e eu fui ao local do helicoptero
sendo que antes mesmo de chegar ele levantou voo. (...) que a viatura jd
estava no local onde a aeronave da QNE havia pousado proximo ao
hangar do IMA, junto a van que ao me aproximar fui interpelado pelo
piloto que o mesmo teve que arremeter a aeronave em virtude da viatura
estar no_meio_da pista,_fato _que imediatamente foi _negado,_pois em
momento algum a viatura invadiu a pista, que além do piloto estava o
responsavel pela ONE e uma outra pessoa sendo que esclareci que tanto
ndo _havia invadido a pista que eles pousaram normalmente.” (fls.
100/101 do OUT40 no evento 40 do processo n° 0000722-
71.2014.4.02.5102).

Por tudo isso, estd comprovada a autoria de Fabricio
Soares Bittencourt em relacdo aos fatos envolvendo os pilotos Pablo e
Pedro.

Da dosimetria das penas
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Réu Washington Luiz Cardoso Siqueira: art. 261, caput, do Codigo
Penal — fato envolvendo o piloto Pablo Eduardo da Silva Nobrega,
em 21/10/2013

Na 1? fase, da analise das circunstancias judiciais previstas
no art. 59 do Codigo Penal, entendo que a culpabilidade deve
ser valorada, elevando a pena de forma especialmente grave, uma vez
que o réu, na condi¢do de Prefeito de Maricd, ou seja, por ocupar o topo
na hierarquia do Poder Executivo local, tinha, mais do que qualquer
outro agente municipal, o dever legal de resguardar a seguranga no
interior do aerédromo localizado naquele municipio, atendendo as
expectativas previstas no convénio assinado com a Unido. O que se viu,
entretanto, foram o descumprimento e a extrapolacdo dos termos do
convénio, notadamente quanto & ndo adog¢do das medidas técnicas de
seguranga ¢ quanto a interferéncia nas operacdes aéreas. Quanto aos
antecedentes, da FAC do réu ndo ha o que valorar. A conduta social do
réu, por ser desconhecida do Juizo, ndo ¢ fator negativo de valoracao.
Em relagdo a personalidade, nao ha como afirmar que o réu apresenta

transtornos antissociais. Os motivos do crime — a interdicdo do
aerédromo para a regularizagdo do espago (embora sem a adogdo das
medidas adequadas) — ndo serdo valorados negativamente. As

consequéncias também ndo serdo valoradas negativamente, uma vez
que nenhuma consequéncia mais grave adveio do crime. As
circunstancias devem ser negativamente consideradas, uma vez que o
réu se utilizou de medida inadequada, notadamente a escalacdo
de diversas pessoas despreparadas para lidar com questdes atinentes a
rotina da navegacdo aérea. O comportamento da vitima nao ¢
circunstancia aplicavel ao caso. Sendo assim, considerando as duas
circunstancias judiciais negativas da culpabilidade e das circunstancias
do crime, fixo a pena-base em 2 anos ¢ 9 meses de reclusao.

Na 2* fase, ndo incidem circunstancias agravantes nem
atenuantes, motivo pelo qual fixo a pena intermediaria em 2 anos e 9
meses de reclusao.

Na 3% fase, nao ha causas de diminuicdo nem de aumento
de pena, razdo pela qual fixo a pena definitiva em 2 anos e 9 meses de
reclusio.

O preceito secundario do tipo do art. 261, caput, do Codigo
Penal nao prevé pena de multa, ndo sendo aplicavel, no caso, por falta de
descri¢ao na denuncia, a cominagao prevista no § 2° do mesmo artigo.

Réu Washington Luiz Cardoso Siqueira: art. 261, caput, do Codigo
Penal — fato envolvendo o piloto Pedro Correia Guimaries, em
27/9/2013

Na 1* fase, da analise das circunstancias judiciais previstas
no art. 59 do Coédigo Penal, entendo que a culpabilidade deve
ser valorada, elevando a pena de forma especialmente grave, uma vez
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que o réu, na condi¢do de Prefeito de Maricd, ou seja, por ocupar o topo
na hierarquia do Poder Executivo local, tinha, mais do que qualquer
outro agente municipal, o dever legal de resguardar a seguranca no
interior do aerédromo localizado naquele municipio, atendendo as
expectativas previstas no convénio assinado com a Unido. O que se viu,
entretanto, foram o descumprimento e a extrapolacdo dos termos do
convénio, notadamente quanto & ndo adog¢do das medidas técnicas de
seguranga ¢ quanto a interferéncia nas operagdes aéreas. Quanto aos
antecedentes, da FAC do réu ndo ha o que valorar. A conduta social do
réu, por ser desconhecida do Juizo, ndo ¢ fator negativo de valoracao.
Em relagdo a personalidade, nao ha como afirmar que o réu apresenta

transtornos antissociais. Os motivos do crime — a interdicdo do
aerédromo para a regularizagao do espago (embora sem a adogao das
medidas adequadas) — ndo serdo valorados negativamente. As

consequéncias também ndo serdo valoradas negativamente, uma vez que
nenhuma consequéncia mais grave adveio do crime. As circunstdncias
devem ser negativamente consideradas, uma vez que o réu se utilizou de
medida inadequada, notadamente a escalacio de diversas
pessoas despreparadas para lidar com questdes atinentes a rotina da
navegacdo aérea. O comportamento da vitima nao ¢ circunstancia
aplicavel ao caso. Sendo assim, considerando as duas circunstancias
judiciais negativas da culpabilidade e das circunstdncias do crime, fixo
a pena-base em 2 anos e 9 meses de reclusao.

Na 2* fase, ndo incidem circunstancias agravantes nem
atenuantes, razao pela qual fixo a pena intermedidria em 2 anos e 9
meses de reclusao.

Na 3? fase, ndo ha causas de diminui¢do nem de aumento
de pena, razdo pela qual fixo a pena definitiva em 2 anos e 9 meses de
reclusio.

O preceito secundario do tipo do art. 261, caput, do Codigo
Penal nao prevé pena de multa, ndo sendo aplicavel, no caso, por falta de
descri¢ao na denuncia, a cominagao prevista no § 2° do mesmo artigo.

Réu Washington Luiz Cardoso Siqueira: concurso de crimes

Em relagdo aos dois crimes, o segundo deve ser havido
como continuagdo do primeiro, uma vez que sao da mesma espécie e
foram praticados nas mesmas condi¢des de tempo (intervalo de menos
de um més entre o cometimento de cada crime), lugar (os crimes foram
cometidos no aerédromo de Maricd) e maneira de execugdo (trafego de
viaturas na pista para impedir pousos e decolagens). Sendo assim, aplico
a uma das penas, porque idénticas, a fragcdo de minima de 1/6 e fixo a
pena definitiva para Washington Luiz Cardoso Siqueira em 3 anos,
2 meses e 15 dias de reclusio.

Réu Lourival Casula Filho: art. 261, caput, do Coédigo Penal — fato
envolvendo o piloto Pablo Eduardo da Silva Nébrega, em 21/10/2013
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Na 1? fase, da analise das circunstancias judiciais previstas
no art. 59 do Codigo Penal, entendo que a culpabilidade deve ser
negativamente valorada, uma vez que o réu, na condicdo de Secretério
Municipal, foi designado pelo Prefeito para a administracdo direta do
aerddromo, possuindo o especial dever de resguardar a seguranga do
local. Quanto aos antecedentes, da FAC do réu ndo ha o que valorar. A
conduta social do réu, por ser desconhecida do Juizo, ndo ¢ fator
negativo de valoracdo. Em relacdo a personalidade, ndao ha como
afirmar que o réu apresenta transtornos antissociais. Os motivos do crime
— a interdi¢do do aer6dromo para regularizagdo do espago (embora sem a
adogdo das medidas adequadas) — ndo serdo valorados negativamente.
As consequéncias também nao serao valoradas negativamente, uma vez
que nenhuma consequéncia mais grave adveio do crime. As
circunstancias nao devem ser negativamente consideradas. O
comportamento da vitima ndo ¢ circunstancia aplicavel ao caso. Sendo
assim, considerando a circunstancia judicial negativa da culpabilidade,
fixo a pena-base em 2 anos, 4 meses e 15 dias de reclusao.

Na 2* fase, ndo incidem circunstancias agravantes nem
atenuantes, razao pela qual fixo a pena intermedidria em 2 anos, 4 meses
e 15 dias de reclusdo.

Na 3? fase, ndo ha causas de diminuicdo nem de aumento
de pena, razao pela qual fixo a pena definitiva em 2 anos, 4 meses e 15
dias de reclusio.

O preceito secundario do tipo do art. 261, caput, do Codigo
Penal nao prevé pena de multa, ndo sendo aplicavel, no caso, por falta de
descri¢cdo na dentincia, a cominagao prevista no § 2° do mesmo artigo.

Réu Lourival Casula Filho: art. 261, caput, do Cédigo Penal — fato
envolvendo o piloto Pedro Correia Guimaraes, em 27/9/2013

Na 1? fase, da andlise das circunstancias judiciais previstas
no art. 59 do Coédigo Penal, entendo que a culpabilidade deve ser
negativamente valorada, uma vez que o réu, na condicdo de Secretario
Municipal, foi designado pelo Prefeito para a administracdo direta do
aerédromo, possuindo o especial dever de resguardar a seguranca do
local. Quanto aos antecedentes, da FAC do réu nao ha o que valorar. A
conduta social do réu, por ser desconhecida do Juizo, ndo ¢ fator
negativo de valoracdo. Em relacdo a personalidade, nao hia como
afirmar que o réu apresenta transtornos antissociais. Os motivos do crime
— a interdi¢ao do aerédromo para regularizacdo do espago (embora sem a
adocdo das medidas adequadas) — ndo serdo valorados negativamente.
As consequéncias também ndo serdo valoradas negativamente, uma vez
que, felizmente, nenhuma consequéncia mais grave adveio do crime. As
circunstancias nao devem ser negativamente consideradas. O
comportamento da vitima nao ¢ circunstancia aplicavel ao caso. Sendo
assim, considerando a circunstancia judicial negativa da culpabilidade,
fixo a pena-base em 2 anos, 4 meses e 15 dias de reclusao.
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Na 2* fase, ndo incidem circunstancias agravantes nem
atenuantes, razao pela qual fixo a pena intermedidria em 2 anos, 4 meses
e 15 dias de reclusao.

Na 3* fase, nao ha causas de diminuicdo nem de aumento
de pena, razao pela qual fixo a pena definitiva em 2 anos, 4 meses e 15
dias de reclusio.

O preceito secundario do tipo do art. 261, caput, do Codigo
Penal nao prevé pena de multa, ndo sendo aplicavel, no caso, por falta de
descri¢ao na denuncia, a cominagao prevista no § 2° do mesmo artigo.

Réu Lourival Casula Filho: concurso de crimes

Em relagdo aos dois crimes, o segundo deve ser havido
como continuagdo do primeiro, uma vez que sao da mesma espécie e
foram praticados nas mesmas condi¢des de tempo (intervalo de menos
de um més entre o cometimento de cada crime), lugar (os crimes foram
cometidos no aer6dromo de Maricd) e maneira de execugdo (trafego de
viaturas na pista para impedir pousos e decolagens). Sendo assim, aplico
a uma das penas, porque idénticas, a fragdo de minima de 1/6 ¢ fixo a
pena definitiva para Lourival Casula Filho em 2 anos, 8 meses e
24 dias de reclusio.

Réu Fabricio Soares Bittencourt: art. 261, caput, do Codigo Penal —
fato envolvendo o piloto Pablo Eduardo da Silva Nobrega, em
21/10/2013

Na 1* fase, da andlise das circunstancias judiciais previstas
no art. 59 do Codigo Penal, entendo que a culpabilidade nao deve ser
negativamente valorada, Quanto aos antecedentes, da FAC do réu nao ha
o que valorar. A conduta social do réu, por ser desconhecida do Juizo,
nao ¢ fator negativo de valoracdo. Em relag¢do a personalidade, nao ha
como afirmar que o réu apresenta transtornos antissociais. Os motivos do
crime — a interdicdo do aerddromo para regularizagao do espaco (embora
sem a adocdo das medidas adequadas) — ndo serdao valorados
negativamente. As consequéncias também nao serdo valoradas
negativamente, uma vez que nenhuma consequéncia mais grave adveio
do crime. As circunstancias nao devem ser negativamente consideradas.
O comportamento da vitima nao ¢ circunstancia aplicavel ao caso. Sendo
assim, considerando as duas circunstancias judiciais negativas da
culpabilidade e das circunstdncias do crime, fixo a pena-base em 2 anos
e 9 meses de reclusao.

Na 2°* fase, ndo incidem circunstancias agravantes nem
atenuantes, razdo pela qual fixo a pena intermedidria em 2 anos de
reclusdo.

Na 3* fase, nao ha causas de diminuicdo nem de aumento
de pena, razao pela qual fixo a pena definitiva em 2 anos de reclusio.
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O preceito secundario do tipo do art. 261, caput, do Codigo
Penal nao prevé pena de multa, ndo sendo aplicavel, no caso, por falta de
descri¢dao na denuncia, a cominagao prevista no § 2° do mesmo artigo.

Réu Fabricio Soares Bittencourt: art. 261, caput, do Codigo Penal —
fato envolvendo o piloto Pedro Correia Guimaraes, em 27/9/2013

Na 1* fase, da analise das circunstancias judiciais previstas
no art. 59 do Cddigo Penal, entendo que a culpabilidade nao deve ser
negativamente valorada. Quanto aos antecedentes, da FAC do réu ndo ha
o que valorar. A conduta social do réu, por ser desconhecida do Juizo,
nao ¢ fator negativo de valoracdo. Em relag¢do a personalidade, nao ha
como afirmar que o réu apresenta transtornos antissociais. Os motivos do
crime — a interdi¢ao do aerédromo para regulariza¢do do espacgo (embora
sem a adocdo das medidas adequadas) — ndo serdo valorados
negativamente. As consequéncias também ndo serdo valoradas
negativamente, uma vez que, felizmente, nenhuma consequéncia mais
grave adveio do crime. As circunstdncias nao devem ser negativamente
consideradas. O comportamento da vitima nao ¢ circunstincia aplicavel
ao caso. Sendo assim, fixo a pena-base em 2 anos de reclusao.

Na 2°* fase, ndo incidem circunstancias agravantes nem
atenuantes, razdo pela qual fixo a pena intermedidria em 2 anos de
reclusao.

Na 3* fase, nao ha causas de diminuicdo nem de aumento
de pena, razao pela qual fixo a pena definitiva em 2 anos de reclusio.

O preceito secundario do tipo do art. 261, caput, do Codigo
Penal ndo prevé pena de multa, ndo sendo aplicavel, no caso, por falta de
descri¢cdo na dentincia, a cominagao prevista no § 2° do mesmo artigo.

Réu Fabricio Soares Bittencourt: concurso de crimes

Em relacdo aos dois crimes, o segundo deve ser havido
como continuacdo do primeiro, uma vez que sdo da mesma espécie e
foram praticados nas mesmas condi¢des de tempo (intervalo de menos
de um més entre o cometimento de cada crime), lugar (os crimes foram
cometidos no aerédromo de Maricd) e maneira de execugdo (trafego de
viaturas na pista para impedir pousos e decolagens). Sendo assim, aplico
a uma das penas, porque idénticas, a fracdo de minima de 1/6 e fixo a
pena definitiva para Fabricio Soares Bittencourt em 2 anos e 4
meses de reclusio.

Do regime inicial de cumprimento da pena privativa de liberdade

A quantidade de pena indica a fixagdo do regime
inicial aberto (art. 33, § 2° "c", do Codigo Penal). Sendo assim, fixo,
para os trés réus condenados, o regime prisional inicial aberto.
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Da cautelar em vigor aplicada ao réu Washington Luiz Cardoso
Siqueira

Conforme relatado, nos autos da cautelar inominada
criminal n°® 5000923-02.2019.4.02.5102, estd em vigor a cautelar de
comparecimento em Juizo (art. 319, I, do CPP), aplicada ao réu
Washington Luiz Cardoso Siqueira, a requerimento do MPF.

Com a condenagdo, subsiste o fundamento do risco
concreto para a aplicagao da lei penal. Sendo assim, fica mantida a
cautelar de comparecimento periddico em Juizo, cujo cumprimento
esta sendo fiscalizado nos autos do processo n° 5000923-
02.2019.4.02.5102,_para onde devera ser trasladada copia desta
sentenca.

Da reparacao do dano prevista no art. 387, IV, do CPP

Nos termos do art. 387, 1V, do CPP, “O juiz, ao proferir
senten¢a condenatoria, fixara o valor minimo para reparagdo dos danos
causados pela infra¢do, considerando os prejuizos sofridos pelo
ofendido.” Na doutrina, Renato Brasileiro de Lima explica que, “Por ter
natureza processual, esta regra (...) aplica-se aos processos em
andamento.” Além disso, “antes do advento da Lei n. 11.719/2008 (...), o
Codigo Penal ja preceituava em seu art. 91, I, que é efeito automatico
de toda e qualquer sentenca penal condenatoria transitada em julgado
sujeitar o condenado a obriga¢do de reparar o dano causado pelo
delito.” (LIMA, Renato Brasileiro de. Codigo de Processo Penal
Comentado. Bahia: JusPodivm, 2016. paginas 219 e 222).

Na jurisprudéncia, o Superior Tribunal de Justica pacificou
o entendimento de que, para que seja determinada a reparagao dos danos
causados a vitima, basta que haja pedido expresso e formal na inicial
acusatoria, de modo a viabilizar o devido contraditério, ndo se exigindo,
para tanto, a indicacdo de valores na denuncia, ja que cabe ao
magistrado fixar um valor minimo (Aglnt no REsp 1694713/MS, Rel.
Ministra Maria Thereza de Assis Moura, Sexta Turma, julgado em
10/10/2017, DJe 16/10/2017).

No caso, como ndao houve pedido expresso do MPF na
denuncia nem nas alegacdes finais, deixo de fixar o valor minimo para
a reparacao dos danos causados.

Dos pedidos de extracio de copias para apuracio de crimes
supostamente praticados por testemunhas

No evento 324 do processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102,
a defesa do réu Washington requereu a extracdo de copias, especialmente
dos depoimentos das testemunhas Neudy e de Pablo em 5/7/2018 e
29/5/2018, além do trabalho do CENIPA, ¢ a sua remessa ao MPF para a
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apuragdo de crime de falso testemunho supostamente praticado por
Neudy e por Pablo. Nos memoriais, a defesa reiterou o pedido (evento
339).

No evento 303 do processo n° 0500769-80.2017.4.02.5102,
a defesa do réu Lourival requereu a juntada de copia do depoimento do
Sr. Neudy Francisco Geraldes, prestado no dia 20/2/2018, no processo
conexo n° 0000722-71.2014.4.02.5102, e a extracdo de coOpias para
remessa a0 MPF para a apuragdo de crime de falso testemunho, bem
como a extragdo de copia dos autos para remessa ao MPF para a
apuracdo da quebra do dever de cuidado daquele a quem incumbia a
manuten¢ao da acronave.

A testemunha Neudy foi ouvida nos dias 20/2/2018
(processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102), 5/7/2018 (processos n°
0500797-48.2017.4.02.5102 e n° 0500769-80.2017.4.02.5102) e
30/10/2018 (processo n° 0500253-26.2018.4.02.5102). Nas ocasides, ele
afirmou que, no dia 21/10/2013, viu a aeronave acidentada arremeter e
tentar pousar no aerédromo de Marica, sendo que ela vinha atras da
aeronave pilotada por Pablo Eduardo da Silva Nobrega.

Em relacdo a testemunha Neudy Francisco Geraldes,
considerando a contradicdo entre parte do conteudo dos seus
depoimentos (de que teria visto e ouvido a aeronave acidentada tentar
pousar no aerédromo de Maricé, no dia 21/10/2013, vindo logo atras
da aeronave pilotada por Pablo, que teria pousado por volta de 16h30) e
o relatorio final do CENIPA (no qual constou que, pelas imagens-radar
de todo o trajeto do voo, no dia 21/10/2013, a aeronave acidentada ndo
sobrevoou nem tentou pousar no aerédromo de Marica, tendo saido
do aeroporto de Jacarepagud as 17h50 e caido as 18h40), autorizo que o
MPF extraia do sistema e-Proc copia das pecgas necessarias a apuracao
de eventual crime de falso testemunho.

Por sua vez, a testemunha Pablo Eduardo da Silva Nobrega
foi ouvida nos dias 26/1/2018 (processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102),
29/5/2018 (processos n° 0500797-48.2017.4.02.5102 e n°® 0500769-
80.2017.4.02.5102) e  30/10/2018  (processo  n°  0500253-
26.2018.4.02.5102). Nas ocasidoes, Pablo declarou que ndo viu nem
ouviu a aeronave acidentada, sendo que soube do acidente apds pousar
no aerédromo.

Em relacdo a testemunha Pablo Eduardo da Silva Nébrega,
indefiro o pedido de extracdo de copias de pecas dos autos para remessa
ao MPF para a apuracdo de eventual pratica de crime de falso
testemunho. Isso porque nao vislumbrei nenhuma contradi¢do nos
depoimentos prestados pela testemunha, sendo que qualquer
desconformidade quanto a detalhes (o fato de ndo se recordar do Sr.
Neudy e o horario em que soube do acidente com a aeronave) pode ser
atribuida ao decurso do tempo entre os depoimentos (ano de 2018) e os
fatos (ano de 2013).
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Por fim, no que tange ao pedido de extracao de copias dos
autos para remessa ao MPF, a fim de apurar a quebra do dever de
cuidado na manuten¢do da aeronave acidentada, indefiro-o. Elaborado o
relatorio pelo CENIPA, caberd aos oOrgdos de aviagdo aferir a
necessidade de apuracao de eventual responsabilidade.

Dos bens acautelados em Juizo

Em referéncia ao processo n° 0000722-71.2014.4.02.5102,
estdo acautelados no “armario sigilosos 2” os seguintes bens: (1) termo
n°® 23/2017 —um DVD com a inscri¢do “MPF aerodromo de Marica”; (2)
termo n°® 24/2017 — um DVD-R referente a pagina 133 do apenso III; (3)
termo n°® 25/2017 — um DVD sem titulo; (4) termo n°® 26/2017 — um CD-
R com a inscricdo “guarda municipal de Maricd-Prefeitura invade
aerddromo” referente a pagina 134 do apenso III; (5) termo n°® 27/2017 —
um CD-R referente a pagina 135 do apenso III; (6) termo n® 28/2017 —
um DVD-R com a inscrigdo ANAC processo 00058.090061/2013-18;
(7) termo n°® 29/2017 — um CD-R com a inscrigdo “aeroporto de
Marica”; (8) termo n°® 30/2017 — dois CD e um DVD com videos e
fotografias referentes a entrada de unidades da guarda municipal na pista
de pouso do aeroporto de Marica-conteudo do apenso IX; (9) termo n°
31/2017 — um CD-R com copia do processo 235285-7/06 MPE referente
a pagina 74 do apenso V; (10) termo n°® 32/2017 — um pen-drive
referente a pagina 320 do apenso I, volume I; (11) termo n°® 33/2017 —
um DVD-R referente a pagina 316 do apenso I-A; (12) termo n°® 34/2017
— uma planta do aerédromo referente a pagina 317 do apenso I-A; (13)
termo n° 35/2017 — um CD-R com a inscri¢do processo n° 001793334-
2013.8.19.0031 referente a pagina 14 do apenso II, volume I; e (14)
termo n° 36/2017 — um CD com a inscricao “SDMC-Fabricio” referente
a pagina 57 do apenso II, volume I.

Em referéncia ao processo n° 0500797-48.2017.4.02.5102,
estdo acautelados no “armario sigilosos 2” os seguintes bens: termo n°
9/2018 — uma peticdo e um pen-drive trazidos pela defesa do réu
Washington.

Por se tratar de material probatdrio, determino a sua
manutencio nos autos fisicos, uma vez que nao estdo inseridos na
descricdo de bens apreendidos do art. 243 da Consolidagdo de Normas
da Corregedoria-Geral da Justica Federal da 2* Regido, pois sdo, em
verdade, meios de prova, que devem permanecer nos autos da mesma
forma que permanecem depoimentos de testemunhas, laudos periciais,
autos de reconhecimento, fotografias de acusados e indiciados ou
suspeitos, autos de coleta individuais datiloscopicas etc.

I11. Dispositivo:

Ante o exposto, julgo parcialmente procedente a pretensao
punitiva estatal, para:
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a) condenar Washington Luiz Cardoso Siqueira,
qualificado nos autos, a pena de 3 anos, 2 meses e 15 dias de reclusio,
pela pratica de dois crimes previstos no art. 261, caput, do Codigo Penal,
na forma do art. 71 do Codigo Penal (fato envolvendo o piloto Pablo
Eduardo da Silva Nobrega, em 21/10/2013, e fato envolvendo o piloto
Pedro Correia Guimaraes, em 27/9/2013);

b) absolver Washington Luiz Cardoso Siqueira da
acusacao da pratica de um crime previsto no art. 261 do Codigo Penal
(fato envolvendo a queda da aeronave PT-KGK, em 21/10/2013), com
fundamento no art. 386, III, do CPP; e da acusacdo da pratica de um
crime previsto no art. 261, caput, do Codigo Penal (omissdo de
seguranga em outros episodios), com fundamento no art. 386, VII, do
CPP, por ndo existir prova suficiente para a condenagao;

c) condenar Lourival Casula Filho, qualificado nos
autos, a pena de 2 anos, 8 meses e 24 dias de reclusio, pela pratica de
dois crimes previstos no art. 261, caput, do Cdodigo Penal, na forma do
art. 71 do Codigo Penal (fato envolvendo o piloto Pablo Eduardo da
Silva Nobrega, em 21/10/2013, e fato envolvendo o piloto Pedro Correia
Guimaraes, em 27/9/2013);

d) absolver Lourival Casula Filho da acusacao da pratica
de um crime previsto no art. 261 do Coédigo Penal (fato envolvendo a
queda da aeronave PT-KGK, em 21/10/2013), com fundamento no art.
386, 111, do CPP;

e¢) condenar Fabricio Soares Bittencourt, qualificado nos
autos, a pena de 2 anos e 4 meses, pela pratica de dois crimes previstos
no art. 261, caput, do Codigo Penal, na forma do art. 71 do Codigo Penal
(fato envolvendo o piloto Pablo Eduardo da Silva Noébrega, em
21/10/2013, e fato envolvendo o piloto Pedro Correia Guimaraes, em
27/9/2013);

f) absolver o réu Fabricio Soares Bittencourt da
acusagcdo da pratica de um crime previsto no art. 261 do Codigo
Penal (fato envolvendo a queda da aeronave PT-KGK, em 21/10/2013),
com fundamento no art. 386, I1I, do CPP; e da acusagdo da pratica de um
crime previsto no art. 261, caput, do Coédigo Penal (fato envolvendo o
piloto Nilson Ribeiro de Melo, em 7/10/2013), com fundamento no art.
386, VII, do CPP, por ndo existir prova suficiente para a condenagao;

g) absolver os réus Paulo César da Costa Gomes,
Leandro Pereira de Oliveira, Thiago de Souza Adio, Thadeu Peixoto
da Silva, Renato Luiz Azevedo Brandao, Fernando César Ribeiro
Mentzingen e Moacyr Winder Duarte Azevedo Brandio,
qualificados nos autos, da acusa¢ao da pratica de trés crimes previstos
no art. 261, caput, do Cdédigo Penal (fato envolvendo o piloto Pedro
Correia Guimardes, em 27/9/2013; fato envolvendo o piloto Pablo
Eduardo da Silva Nobrega, em 21/10/2013; e fato envolvendo o piloto
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Nilson Ribeiro de Melo, em 7/10/2013), com fundamento no art. 386,
VII, do CPP, por nao existir prova suficiente para a condenagdo, ¢ da

acusacdo da pratica de um crime previsto no art. 261 do Codigo
Penal (fato envolvendo a queda da aeronave PT-KGK, em 21/10/2013),
com fundamento no art. 386, III, do CPP.

Nos termos da fundamentagdo, o regime prisional inicial,
para os trés réus condenados, é o aberto, ndo havendo detragcdo a ser
feita na forma do art. 387, § 2°, do CPP, uma vez que os réus
responderam soltos na fase extrajudicial e no curso do processo penal.

E recomendavel a substituicdo da pena privativa de
liberdade por duas penas restritivas de direitos, para cada um dos trés
réus condenados, consistentes em: a) prestacio de servicos a
comunidade, mediante atribui¢do de tarefas gratuitas aos sentenciados,
conforme suas aptidoes, e que serdo cumpridas a razdo de uma hora de
tarefa por dia de condenacdo, por 7 horas semanais, indicada a
instituicdo beneficente e fixado o modo de cumprimento, em sede de
execu¢do penal, de forma a ndo prejudicar sua jornada normal de
trabalho; e b) prestacio pecuniaria, em valor a ser fixado em sede de
execucao penal, a ser depositada na conta tinica n° 0174.013.41403-3, na
Caixa Economica Federal, a disposi¢cdo deste Juizo, e, posteriormente,
revertida a uma institui¢do beneficente, na forma da Resolucao n° CJF-
RES-2014/00295, de 4/6/2014.

Condeno os trés réus (Washington, Lourival e Fabricio),
ainda, ao pagamento das custas processuais, na forma do art. 804 do
CPP.

Em cumprimento ao disposto no art. 387, § 1°, do CPP, por
ndo estarem presentes os pressupostos para a decretagdo da prisdo
preventiva, concedo aos réus Washington, Lourival e Fabricio o direito
de apelarem em liberdade.

Fica mantida a cautelar de comparecimento periodico
em Juizo para o réu Washington Luiz Cardoso Siqueira. Traslade-se
copia desta sentenca para o processo n’° 5000923-02.2019.4.02.5102,
que _devera ser redistribuido por dependéncia a acio penal n°
0500797-48.2017.4.02.5102 (migrada do_sistema Apolo para o
sistema e-Proc).

Nos termos da fundamentacdo, deixo de fixar valor
minimo para a reparacio dos danos causados, com base no art. 387,
IV, do CPP.

Os bens acautelados, nos termos da fundamentacio,
deverio permanecer nos autos fisicos.

Autorizo que o MPF extraia do sistema e-Proc copia das
pecas necessarias a apuracao de eventual crime de falso testemunho
cometido pela testemunha Neudy Francisco Geraldes.
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Oficie-se ao Juizo da 3* Vara Federal de Niterdi, em
referéncia a agdo civil publica por ato de improbidade administrativa n°
0043483-83.2015.4.02.5102, comunicando que foi proferida sentenca
conjunta, cuja copia podera ser consultada e extraida do sistema e-Proc.

Altere-se, no sistema e-Proc, a situacdo dos réus
condenados para “condenado-solto”.

Altere-se, no sistema e-Proc, a situacdo dos réus
absolvidos para “absolvido”.

Intimem-se.

Em relacdo aos réus condenados, transitada em julgado
esta sentenga: a) lance-se 0 nome dos réus no rol dos culpados judiciais
no portal da Justica Federal na Internet; b) expe¢am-se as Cartas de
Execugdo de Sentenga Penal Definitiva a serem distribuidas para esta 2*
Vara Federal, privativa de execucdes penais, no sistema e-Proc; c)
proceda-se, com relagdo aos apenados, ao registro no BDJ — Boletim de
Decisdo Judicial do Sistema Nacional de Identificacdo Criminal da
Policia Federal — SINIC, bem como anote-se o resultado do processo no
Sistema Estadual de Identificacdo — SEI; d) comunique-se o resultado do
processo ao TRE através do sistema INFODIPWEB; e) intimem-se os
réus para que, no prazo de 5 dias, recolham as custas judiciais, sob pena
de inscricao em divida ativa, execucdo forcada e inclusao do seu nome
no CADIN, calculadas no valor de R$ 297,95 (duzentos e noventa ¢ sete
reais e noventa e cinco centavos), equivalente a 280 UFIRs, em Guia de
Recolhimento da Unido (GRU) — Unidade Gestora (UG) 090016 —
Cddigo de recolhimento 18710-0 — que devera ser providenciada junto a
Caixa Economica Federal, agéncia 0174 (Av. Amaral Peixoto, 335,
Centro, Niter6i/RJ), apresentando o comprovante de pagamento em
Juizo. Ficam os réus cientes de que, na impossibilidade de pagamento,
deverdo apresentar requerimento da sua hipossuficiéncia, acompanhado
de declaragdo e documentacdo comprobatoria; f) nada mais a fazer, dé-se
baixa e arquivem-se.

J& em relacdo aos réus absolvidos, transitada em julgado
esta sentenca: a) anote-se o resultado do processo no Sistema Estadual
de Identificagdo — SEI — e proceda-se ao registro no Boletim de Decisao
Judicial do Sistema Nacional de Identificagdo Criminal — SINIC — da
Policia Federal; b) atualize-se o SNBA, se for o caso; c) nada mais a
fazer, dé-se baixa e arquivem-se.

Documento eletronico assinado por FABRICIO ANTONIO SOARES, Juiz Federal, na
forma do artigo 1°, inciso III, da Lei 11.419, de 19 de dezembro de 2006 ¢ Resolucdo TRF 2*
Regido n° 17, de 26 de marco de 2018. A conferéncia da autenticidade do documento estd
disponivel no endereco eletronico https://eproc.jftj.jus.br, mediante o preenchimento do codigo
verificador 510002853066v374 e do codigo CRC 6efbdee8.

Informagdes adicionais da assinatura:
Signatario (a): FABRICIO ANTONIO SOARES
Data e Hora: 25/6/2021, as 22:29:27
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